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Sorumsand stasjon. Maleri av Vidar Skilnand.

Vi gnsker alle vare medlemmer
en god jul og et godt nytt ar!
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Lederens spalte

29. september 2012 var en stor

dag for Urskog-Hglandsbanen. Da
Caroline med karettoget kom
sigende inn pa Sgrumsand stasjon
kl. 08.30 sto Setskogen skinnende
blank med heyt kjeletrykk og vizzlen-
de damp som en vegg bak temmer-
velta og fleterkara. 150 ar var gatt
siden apningen av Kongsvingerbanen. 109 ar er gatt siden UHB fikk ende-
stasjon pa Serumsanden. Enda noen ar skulle ga fer Serumsand ble

noe mer enn en husklynge.

Det er Tertitten, Trelasten og Temmeret som la grunnlaget for Serumsand
og Verkstedet. Det er Tertitten som skapte utvikling mellom Haldenvass-
draget og Glomma. Det er Tertitten som er den storste attraksjonen i
Sgrum idag. Serum har hatt en unik mulighet til a utvikle naerturisme og
reiseliv med Urskog-Helandsbanen som motor. Bare i liten grad er det iva-
retatt av det lokale naeringsliv. Oppslutningen fra lokalmiljget er enna liten.

Muligheten byr seg igjen for Sarum Kommune idet Akershusmuseet ikke
bare har ambisjoner om a trygge driften av UHB innenfor eksisterende
rammer, men ogsa videreutvikle UHB som drivkraft for et kulturbasert
reiselivsprosjekt i Sarum kommune. Forutsetningen ma vaere en aktiv

medvirkning fra og finansiell stette fra Serum kommune og fra det lokale
neeringslivet.

Betydelige oppgaver er igangsatt pa stasjonsomradet pa Sgrumsand
denne hgsten. Opprusting av utearealet, forskjgnnelse av parkanlegget,
opprusting av toalett og kioskfasiliteter er noen av dem.

Rullende materiell og bane gjennomgar lgpende vedlikehold. Oppussing
av objekter er kommet godt igang. Akershusmuseet har styrket beman-
ningen ved dette saeregne jernbanemuseet og tilbyr tienesteoppdrag for
offentlige sysselsettingstiltak.
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VVenneforeningen har en betydelig oppgave i denne sammenhengen.
Dugnad gjelder ikke bare arbeid pa bane og bu, det er vel sa mye drifts-
relatert pa kjeredagene i sommer og julesesongen.

Medlemmene i Venneforeningen Tertitten kommer i bare liten grad fra
Serum. Det er vanskelig a forsta hvorfor den lokale oppslutningen ikke er
storre. En arsak ligger antagelig i at kommunens politikere og administra-
sjon mangler visjoner for museets muligheter i lokalmiljget. En passiv eller
uengasjert holdning til Tertitten ser ut til & smitte over pa lokalmiljzet.
Venneforeningen sgker & motvirke denne negative holdningen med
okende aktivitet, bade i antall kjgredager, i apne medlemsmater pa
Fossum og ved utgivelse av medlemsbladet.

Na gar vi inn i en hektisk og hyggelig juletid med juletog og opplevelser
hver sgndag i desember frem til nyttarsaften. | denne perioden har venne-
foreningen igjen anledning til & vise UHB fra museets beste side. Sa er
vart gnske at Serum kommune og Serums innbyggere slutter opp om
Tertitten i aret som kommer.

Med dette vil jeg takke alle venner av Tertitten for den store innsatsen i
2012 og ensker alle en riktig god jul og godt nytt ar.

Venneforeningen Tertitten - #3.2012

Dag Winding Sg@rensen
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Kongsvingerbanen 150 ar

150-arsjubileet for Kongsvingerbanen har nylig vaert beherig feiret.
Banen kom i drift omtrent samtidig med banen Hamar — Elverum, og
disse var de ferste statsbanene vare.

(Hovedbanen Oslo - Eidsvoll var de forste arene en privat jernbane.)
Bade Hovedbanen og Kongsvingerbanen kom til & ga gjennom Sg-
rum, og de har i over 150 ar satt et betydelig preg pa kommunen.

Viktig a fa en god forbindelse mellom Oslo og Stockholm

Da Kongsvingerbanen ble anlagt, var Norge i union med Sverige, og et
av hovedargumentene for a bygge jernbanen var a fa en god forbindelse
mellom Oslo og Stockholm. | tillegg var det sterke krefter i bygdene langs
Glomma og @stafor som hadde tunge argumenter for a fa en jernbane
som kunne styrke det lokale neeringslivet. Det ser imidlertid ikke ut til at
man i den daveerende Sgrum kommune engasjerte seg vesentlig i jern-
baneplanene, men i Aurskog som den gangen ogsa omfattet Blaker, var
engasjementet for a fa jernbane betydelig.

Caroline pa Serumsand stasjon. Foto: Christer Berg
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Proposisjonen om & bygge «en Locomotivjernbane fra Lillestreammen

til den svenske Graendse» ble fremmet for Stortinget den 1. juli 1857
sammen med forslag om to andre jernbaner, og vedtak om & bygge jern-
banene ble gjort den 3. september samme ar. Det kan her veere grunn til

a se pa ordet «lokomotivjernbane». Grunnen til at man brukte dette be-
grepet, var at det under planleggingen hadde veert en diskusjon om man
skulle trekke togene med hester eller lokomotiv. | utgangspunktet mente
man i departementet at en hestejernbane var a foretrekke, men fagfolkene
holdt pa lokomotivjernbane.

Da Hovedbanen Christiania — Eidsvold ble satt i drift i 1854, ferte det til
gnsker og krav om jernbaner fra mange distrikter, og allerede i 1855 ble
det gjort vedtak om at departementet skulle foreta undersgkelser som
kunne klarlegge hvordan man kunne fa en hensiktsmessig kommunika-
sjon mellom Kongsvinger og Hovedbanen. Vedtaket ble straks iverksatt,
og ingenigrkaptein C. W. Bergh foresto dette arbeidet i egenskap av regje-
ringens veiassistent.

Vedtaket fra 1855 ble fulgt opp av et nytt vedtak aret etter som gav inge-
nigrkaptein Bergh i oppdrag a foresta de undersgkelser som var nedven-
dige for a anlegge jernbane mellom Christiania og svenskegrensen med
videre forbindelse til Arvika eller Karlstad. | tillegg skulle det utredes jern-
baner mellom Hamar og Elverum og mellom Trondheim og Stgren. Bergh
fikk med seg to medhjelpere, sivilingenigr Pihl og ingenigrleutnant Hey-
erdahl, og disse tre fordelte oppgavene mellom seg. | det nye oppdraget
sam Bergh fikk fra departementet, var det ikke gitt noen forutsetning om at
jernbanen til Sverige skulle ga via Kongsvinger.

Ingenigrkaptein Bergh og hans medhjelpere arbeidet raskt og effektivt, og
allerede 21. april 1857 kunne Bergh levere sin utredning om de tre jernba-
nene. Berghs utredning dannet grunnlaget for proposisjonen til Stortinget

som foreld den 1. juli 1857 der hele utredningen er gjengitt.

Mange trasévalg ble vurdert

| utredningen om jernbane til Sverige ble flere alternative traséer vur-

dert. Et alternativ var a ga fra Lillestram til Fetsund, krysse Glomma der

og folge sstsida av @yeren til Jstfolds grense, videre inn til Hemnes og

derfra til svenskegrensa et stykke ser for @rje. Dette forslaget ble forkas-
5
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tet pa grunn av terrenget langs @yeren. Et annet forslag som ble vurdert
og forkastet, var a legge banen rett gstover fra Frogner gjiennom Sgrum
for a krysse Glomma ved Blakersund. Dette ville medfere broer og bratte
stigninger ved Jeksla og Remua, og det gnsket man ikke. Ellers vurderte
Bergh flere alternativer for jernbane fra Blaker gjennom Hglandsbygdene,
men han fant at terrenget pa begge sider av svenskegrensa ville bli for
vanskelig for disse linjene. Derimot mente han at en linje gjennom Aur-
skog og Eidskog kunne la seg realisere.

Etter a ha redegjort for de alternativene som han fant ubrukelige, sto
Bergh igjen med tre mulige traseer:

1) Fra Tregstad stasjon (na Jessheim) skulle banen ga gstover gjennom
Ullensaker og Nes over Vorma og videre til Tenstremmen der en skulle
krysse Glomma, og fortsette til Kongsvinger og videre til Magnor der en sa
fikk forbindelse til Arvika. (Tenstremmen er navnet pa noen stryk i Glomma
ca. 2 km sgr-vest for Skarnes.)

2) Fra Lillestrem via Fetsund, langs vestsida av Glomma til et stykke
ovenfor Bingsfossen der en skulle krysse Glomma like nord for Fossevja.
Banen skulle fortsette fra Blaker til Aurskog, Mangensjeen og inn i den
sorlige delen av Eidskog for sa a felge Skillingmarksdalfgret pa svensk
side.

3) Samme trase som i alternativ 2 mellom Lillestrem og Blaker, og deretter
felge Glomma til Kongsvinger med fortsettelse til Magnor med forbindelse
til Arvika.

Disse tre mulige alternativene ble kalkulert og grundig vurdert. Den bil-
ligste og korteste Igsningen ville veere fra Tregstad (Jessheim) via Kongs-
vinger til Magnor. Linja fra Lillestrem via Fetsund til Kongsvinger ville bli
litt lenger og derfor noe dyrere, men den totale reiselengde ville bli kortere
med denne linja enn den fra Tregstad. Linja Lillestrem — Fetsund Blaker

— Aurskog — Skillingmark ville bli den korteste, men likevel den dyreste da
anleggskostnadene pr. kilometer ville bli over 80 % heyere pa denne linja.
Et avgjerende moment for valg av linje var hvilken nytte den ville fa for

de distriktene den gikk gjennom. Linja om Aurskog — Mangen - Eidskog
ville ga tre mil gjennom nesten ubebygde omrader pa norsk side, og pa
svensk side var det dessuten liten interesse for en jernbane gjennom Skil-
lingmarksdalen. Det ble derfor argumentene for en linje via Kongsvinger
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som kom til & veie tyngst, og av disse to alternativene var argumentene
for Glommalinjen de sterkeste. Denne linja ville gi kommuner som Fet og
Aurskog (med Blaker) jernbaneforbindelse, og allerede na ble det pekt pa
muligheten for & anlegge en sidebane fra Blaker gjiennom Hgland med for-
bindelse til Haldenvassdraget. Bergh skrev at han anbefalte Glommalinjen
«fordi den tillige bergrer Fet og Urskoug samt i betydelig grad letter den
fremtidige fuldkomnere forbindelse med det fredrikhaldske kanalanlaeg

og de gstenfor liggende svenske distrikter». Han skrev at det ikke kunne
veere tvil om «at en saadan forbindelse i sin tid vil findes berettiget», og
videre «At en saadan forbindelse mellom kanalen og hovedjernbanen i
overrodentlig hei grad ville lettes ved anlaegget af Glommenbanen, idet
det fra denne kun behgves et par miles sidearm gjennem Blakjer og det
for sterste delen meget gunstige terrain i Urskoug og Heland til Bjerke-
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langen. Lagdes derimot banen fra Tregstad (Jessheim) til Kongsvinger-
banen, kunde forbindelsen til kanalen alene opnaaes ved et anleeg fra
Lille-Stremmen eller Frogner».

| proposisjonen fulgte departementet Berghs forslag til valg av trasé, og i
Stortinget ble linjen om Fetsund langs Glomma til Kongsvinger enstemmig
vedtatt.

Men hvor i terrenget linja skulle legges, var ikke endelig avgjort med
Stortingets vedtak. Na skulle detaljplanlegging og utstikking av linja ta til,
og dette arbeidet ble ledet av sivilingenigr C. A. Pihl som tidligere hadde
deltatt i Berghs utredningsteam. Pihl mente at det gunstigste ville vaere a
krysse Glomma ved Fetsund, og deretter falge Glommas gstside til Blaker
og videre til Kongsvinger. Dette var Bergh sveert uenig i. For a veere sikre
pa a ta riktig beslutning, ble spgrsmalet om kryssingssted og trasé mellom
Fetsund og Blaker forelagt engelskmannen Robert Stephenson. Han var
pa dette tidspunktet i Norge i forbindelse med sluttoppgjeret for Hovedba-
nen som Stephensons far hadde bygget. Robert Stephenson stattet Pihl,
og departementet bestemte da at jernbanen skulle krysse Glomma ved
Fetsund.

Valget av den sakalte Glommalinjen til Kongsvinger med kryssing av
Glomma ved Fetsund fikk stor betydning for utviklingen av Sgrum og
Blaker. 30 ar etter apningen av Kongsvingerbanen, i 1892 ble det anlagt
holdeplass pa Sgrumsand. Hva hadde Sgrumsand veert hvis jernbanen
hadde blitt lagt pa den andre sida av Glomma?

Berghs visjon om en forbindelse fra Blaker til «Det haldenske Kanalan-
laeg» ble ogsa virkelighet, men det tok lang tid. Ferst i 1896 ble den farste
delen av Urskog-Hglandsbanen apnet for trafikk.

Denne artikkelen er skrevet av Asbjern Langeland - for SerumSpeilet -
medlemsbladet til Blaker og Serum Historielag.
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Kilder:

Stortingsforhandlinger i Aaret 1857 —

Propositioner og Meddelelser. S.nr. 74.
Stortingstidende 1857: nr. 380.

Broch, Just, Norges fgrste statsbaner, Cappelen 1935.

Om mennene som planla Kongsvingerbanen:

Bergh, Christian Vilhelm, 1814 — 73. Bergh ble offiser i Artilleribrigaden
i 1837 og i Ingenigrbrigaden fra 1839 der han avanserte til major. | 1852
ble han utnevnt til Indredepartementets assistent i veianliggender, og da
stillingen som veidirekter ble opprettet i 1864, ble Bergh Norges farste
veidirektor.

Heyerdahl, Johan Henry van Kervel, 1825 — 1903. Heyerdahl var utdan-
net fra Den militeere Haiskole og ble offiser i Ingenigrbrigaden. Som ung
offiser hadde han i to ar permisjon fra militaeret for a arbeide ved engel-
ske jernbaneanlegg for a skaffe seg praktisk utdannelse. Seinere var han
engasjert som ingenigr ved det engelske selskap som bygget Hovedba-
nen, og da Bergh fikk oppdraget med a planlegge Kongsvingerbanen og
to andre baner, tok han Heyerdahl med i planleggingsteamet. Etter 1857
virket Heyerdahl som industrileder.

Pihl, Carl Abraham, 1825 — 97. Pihl ble utdannet ingenigr i Géteborg,
og etter utdannelsen reiste han til England der han var i 6 ar og arbeidet
med planlegging og anlegging av jernbaner. Pihl var seksjonssjef for det
engelske firmaet som bygde Hovedbanen. Seinere ble han amtsingenigr
i Akershus, og fra 1856 ble han engasjert i Berghs team. Da Stortinget
hadde besluttet & bygge tre nye jernbaner i 1857, ble Pihl «ledende inge-
nigr og chef for de nye jernbaneanleggs hovedkontor». | 1865 ble stillin-
gen som jernbanedirekter opprettet, og Pihl ble Norges ferste jernbane-
direkter.
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Et unikt mote - en bildekavalkade

Den 29. september 2012 mottes atter en gang damplokomotiv pa
Urskog-Hglandsbanen og Kongsvingerbanen. Caroline fra 1861 fikk
felge av bade Setskogen og Prydz langs linjen mot Bingsfoss. Begge
tog fylt med engasjerte og ivrige passasjerer. Fa ting er bedre for et
jernbanehjerte enn bilder av @rverdige damplok som fortsatt gar for
full damp!

Urskog-Hglandsbanen kjorte denne dagen to turer med passasjerer
utenom selve jubileumsturen. | forkant av selve jubileumsavgangen
var det stor festivitas pa Sgrumsand stasjon med bade taler og opp-
tredener. All staheien flankert av karettoget med lokomotivet Caroline
pa Kongsvingerbanen og Setskogen staende i enden av smalsporet.
To flotte lokomotiver med samlet alder pa over 250 ar. «Unghesten»
Prydz kom og var med pa selve turen. En virkelig flott dag for jern-
baneentusiaster!

Side om side. Et herlig mote. Foto: Atle Liljegren Samuelsen
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Caroline, sett fra Urskog-Holandsbanen. Foto: Christer Berg
11
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Foto: Christer Berg.
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Staffan Mérling -

en svensk entusiast pa smalsportur i 1959 og 1960

Noen pionerer av ivrige jernbanefantaster passet pa a besgke
Urskog-Hglandsbanen i september 1959 og juni 1960. Fra Sverige
kom blant annet jernbaneentusiasten Staffan Morling. Han skrev
ogsa ned sine minner. Her gjenbringes hans artikkel, pa original-
spraket, skrevet ned i juli 1960 etter minnerike dager pa Urskog-
Hglandsbanen.

Aurskog-Hglandsbanen

Besok den 26. juni — 1. juli 1960

Att bestka UHB ar att vanda tillbaka i tiden och i ett slag av jarn-
vagsvarld och miljé som férsvann i Sverige for 6ver tjugo ar sedan.
Likheterna med NAEJ, JGJ och Stafsj6 J. &r slaende. Banan nedan-
for det branta berget 1 km s6der om Hemnes kunde lika gjérne vara
«jarnvagslinjen mellan Brétiemark och Bunny», och sékert ar Harke-
rudbacken minst lika brant og krokig som Stafsjdbanans bekanta
bergsbestigningar. Och tar man en bild av «Prydzen» eller nagot

av de andra UHB-loken framifran, torde den endast med svarighet
kunne skiljas fran fotografier av JGJ:s Mallet-lokomotiv.

Forsta gangen man sag «Tertiten» var den 24. september 1959.
Kvallen férut hade man hort talas om bron 6ver Holandselven et par
kilometer norr om Skulerud och mycket riktigt férmodat att det skulle
vara vackert att filma taget dar.

S4& nu nar klockan led mot halv tolv pa dagen sé stod man dar pa
&stra alvstranden séder om bron. | vantan. Och vénta fick man.
Kamerastallningen korrigerades omsorgsfullt, sa att bade alvens
dunkla vatten og den klarbla himlen mot hvilken brokonstruktionen
tecknade sig i lysande silvergratt, pa sidorna inramad av annu frodig

gronska, skulle komma med.
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inte bara pa det jarnvagstekniska planet. Till den 1. juli i ar utgjorde
banan en levande del av den vérld som gikk under 1914-1918 och
tillsammans med Haldenkanalen ger den en ypperlig bild av det
slutande 1800-talets ideal i kommunikationsvag.

Bana

Sparets tillstand var nu i juni mycket skiftande pa olika stéllen.
Sérskilt norr om Skulerud var banan i mycket daligt skick, betydligt
samre an i hostas, med atskilliga slipers i upplésningstillstand og
rals som lag sa 10s, at det uppstod tydligt ljud utefter hela befastnin-
gen nar man sparkade pa en skena. Pa ett flertal stallen var banan
ganske igenvuxen. Inte bara gras utan ocksa sma bjorkplanter vaxte
friskt och i mangd i sparet.

Enligt vad som meddelades av en banméastare som tills nedlagg-
ningsférberedelserna borjade varit bosatt i Laken, ligger 22,5 kg:s
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Sa hordes det. Langt borta, den typiska norska «dampfigytetonen»
och den sénde en ilning av spanning genom nerverna. Samtidigt
som man férvanade sig 6ver att denna ton, som man mest férknip-
pat med norska elektrolok, néstan likadan fanns dven pa angloko-
motiven.

Sa hordes inget och hande inget pa en lang stund. Blandarinstall-
ningen fikk en sista kontroll.

Angvisslan igjen. Betydligt narmare. Tyst------- och sa hér man det:
Smallandet fran skenskarvarna. Det férsvinner men kommer ater
och ljuder snabbt hogre och hogre, nu forstéarks det av bergvéag-
gen pa banans véstra sida en bit bortom bron. Det starka dan fran
skenorna som redan vid 891 mm sparvidd dranker alla andra ljud
finns inte alls har, och man tanker plétsligt pa hur «det energiska
smallandet i skenskarvarna» mer eller mindre omedvetet framhalles
i hagkomster fran JGJ. Spanningen stegras till det ndstan olidliga
néra nog snabbare &n togljuden nu narma sig och blir til en feber. |
en kort sekund hérs bakom alarna vid vastra landfastet de svardefi-
nierade ljud som later en ana tunga motvikters rullande i hjul bakom
svangande vevar och koppelstanger och angans snabba gang i
slider og cylindrar.

S4a ar det dar! Med den klara septemberhimlen som bakgrund,
nastan blankande och i starka farger, 1dngt underbarare &n man
nagonsin vagat hoppas, detta tag som ar den levande inkarnatio-
nen av all ens jarnvagsromantik. Nagra sekunder, sa glimts de réda
vagnsidorna mellan traden éster om bron, och man ar ater ensam.
Men de sekundarna ha i fullaste matt gjort de &ndlésa timmarna av
djavulsk landsvégsresa dagen innan varda sin méda. De har gjort

en fullkomligt lycklig.

Till och med i NSB;s hovedstyre har man relativt klart for sig att
Halandsbanen ar marklig och unik. Men UHB:s markvardighet ligger
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rals i hovudsparet pa linjen Sgrumsand — Aurskog och 17- (Eller
15-?) kg:s pé resten av banan. Ovanlig &r, att underlaggsplattor an-
vants till en sadan har smalsparsbana, men de finnas, i &tminstone
tva storlekar, utmed hela linjen pa ungefér % av alla syllarna.

Grus finnes mestadels tillrackligt i sparet, ja, ofta sa att det ligger i

niva med syllarnas éverkant, men norr om Skulerud ar det mycket

daligt ocksa med gruset. Eljest &r ballasten méangenstédes bred og
fin.

Inngangskurvan til Kvevli fran Morks hall lades om 1957. | ny
bergskarning gar dar nytt spar, och det &r mycket trevligt att se.
Harkerudsbacken &r antagligen den markligaste delen av Hglands-
banen. Pa lutningsvisarna star angivet 20 0/00, men enligt ovan
namnde banmastare kan den vara mer pa de brantaste stéllena.
Och det syns tydligt, att den langa stigning &r olika brant pa olika
stéallen.

Tva av de tre kurvorna nara Harkerudsbackens kron &r sa tvéra, att
sparet, for att kunna svanga tillrackligt, &r brutet i «knén» vid skens-
karvarna. Enligt ovan namnde banméstare kan radien i den tvaraste
kurvan vara mindre enn 80 meter. Men ingen har métt den, s& man
vet inte hur mycket mindre.

Om man trodde att «Tertitten» médosamt stankade sig uppfor
denna backe sa tog man fel.
Redan pa langt hall hérde
man «Prydz’en» stegra de
redan snabba angstotarna till
ett enda «frrrrrrrrrrrrr....», de
kom narmare och narmare i
sa gott som oférminskad fart.
Och snoende runt kréken med
fart som ett komiskt leksakstag
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kilade Prydz backande uppfér med hela den langa svansen vagnar
ringlande efter.

| Harkerudsbackens 6vre del ar flera slipers fixerade i sidled genom
palar slagits ned vid dndarna.

Skenorna &r pa UHB skarvade med vinkelskarvjarn i svavande skar-
var. Sliprarna ar impregnerade (med samme medel som svenska)
och mestadels gjorda direkt for Halandsbanan. Dock finnas i sparet
aven begagnade normalsparslipers som avsagats i andarna sa, att
de passa till Hglandsbanens spar.

Eftermiddagstoget avventer avgang fra Skulerud 24. september 1959. Lok 7 Prydz
foran ilgodsvognen G48, samt post-, 1. og 2. klassevognen BCDo7 (Ogsa kalt Falun-
vogna) og bakerst 2. k. og reisegodsvognen CFob5. Foto: Staffan Mérling.
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Materiel

Alla lokomotiverna se ungefar likadana ut till exteriéren, utom «Ur-
skog» som &r négot mindre, men ocksé& det har trattskorsten. «Bjar-
kelangen» ségas vara den basta maskinen. «Prydz» &r ratt stel och
styv och slénger, stéter och kastar darfér ganska mycket nar han
gar. Fast ndr man star pa framsta plattformen i tag 2075 och har
den backandre «Prydz» alldeles framfér sig, verkar han da tillrack-
ligt mjuk og fjadrad. Kréangande, nigande, skuttande och bugande
dundrar han bakat.

Att studera banans 6vriga lokomotiv blev det inte nagot tilfalle till.
Enda gangen jag sag dem var den 30. juni fran taget da det gick
forbi lokstallarna. D& stod de dér i en rad, med Bjgrkelangen (eller
Hgland) under anga och féretedde en beklammande bild av up-
pbrott for alltid.

Bild 4-03 och 4-04 visar den &ldsta personvagnstypen. De senare
personvagnarna skall ( alla? ) ha byggts pa Bjgrkelangens verk-
stad. Bra gjort i sa fall. Alla personvagnarna ha behaglig gang, inte
minst den &ldsta typen. Forsta klassen &r verkligt bekvam att &ka i.
Den har dels ldngsgaende soffor, dels tvérstallda fatéljer.

Den vanligaste typen av 6ppna godsvagnar &r den for timmer- och
travarutransport med grova stéttor av tré som har fyrkantig gen-
omskarning. Med boggier lastar denna vagntyp 12 ton. En kortare
tvaaxlig variant finnes.

Tackta godsvagnar finnas i ett flertal typer, fran 16jligt korta finkor till
langa boggivagnar som paminna om amerikanska téckta godsvag-
nar.

Overféringsvagnar finnas ej, men val stora skrov som sta I6st pa
smalspariga flakvagnar och vid Sgrumsand kan kranas éver till
normalsparsvagnar med last och allt.
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Inga vagnar &r i sarskilt daligt skick och ett par personvagnar ar
ganska nyligen malade. Men den kalla &rstiden har slitit hart pa
«Prydz» som nu var mycket mer illa dtgangen &n i hostas, da man
fortfarande sag hvor blédnkande nygjord han var.

Byggnader

Samtliga stationshus &r nu mer eller mindre férfalina. | varje fall
samre hallna an vad som &r vanligt t.o.m i Norge. Likasé verkar

det vara ett bra tag sidan lokstallarna och verkstadbyggnaderna i
Bjerkelangen fick nagot underhall, fast det marks mindre pa dessa
solida stenbyggnadarna. Vagnverkstaden har bra snickeriteknisk
utrustning. Séder om lokstallet — verkstaden ligga fortfarande en hel
del nya utbyteshjulpar, fardiga til en anvéndning som de aldrig kom-
mer att fa.

P& Sgrumsand, siste driftsdag 30. juni 1960. Her er det folk med kamera. Noen
som kjenner igjen noen? Foto: Staffan Mérling
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Trafik

Vid besoket nu i juni fick man en riktigare bild &n i héstas av He-
landsbanen uppgift som trafikled. Travaror dominera godstrafiken
helt och lastades nu vid s& gott som alla stationer, sarskilt Aur-
skog, Finstadbru och &ven Kjellingmo. | dessa fall rérde det sig om
massaved som mestadels skulle til Skulerud f.v.b p4 Haldenkana-
len. Aven linjelastning forekom nér det géllde massaved (mellan
Hjellebal och Leken). Fran traktens otalliga sagar utlastades en del

brader varje dag (t.ex fran Hemnes). Godstrafiken forcerades nu av
den férestaende nedlaggningen.

Framfor allt «stimulerade» denna dock de sista dagerna persontra-
fiken, varigenom man nu fick en uppfattning av hur denna var innan
den saboterades av taginndragningar og bussar.

Upptédknad den 13. juli 1960

Sg@rumsand stasjon 52 &r etter bildet pa forrige side. Caroline pa jubileumstur
pa Kongsvingerbanen 29. september 2012. Foto: Christer Berg
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Loket som ”sgkte asyl” pa UHB

| Notodden ruslet en 1,9 km lang industribane fram til 1972. Den var opp-
rinnelig en hestejernbane og med den litt uvante sporvidden 780 mm. Eier
var Tinfos Papirfabrikk, og som pa tidlig 1930-tall erstattet "havrelokomoti-
vene” med to ensylindrede Deutz diesellok. Senere tilkom ytterligere et lite
diesellok. Etter banens nedleggelse, ble lokene staende i Notodden fram
til 1976, hvor samtlige ble hentet av UHB, men bare det yngste ble beholdt
som skifte- og arbeidslok hos oss. Det ene av det eldste lokene har jeg
senere ikke klart & oppspore, mens det andre kom tilbake til Notodden.
Her har tilveerelsen veert s& kummerlig at loket "har sgkt asyl med hap om
gjenforening med sin lillesester” hos oss. Men i likhet med asylsgknader
flest har behandlingstida veert lang...

| var banes formalsparagraf heter det seg at vi skal bevare materiell fra
UHB og fra tilsvarende norske smalsporbaner. Men det var vel neppe for-

Tinfosloket pa Notodden 3. mars 2012. Over 30 ar med kummerlig tilveerelse har
satt sine spor. Simen P. Aasheim til hgyre. Foto: Havard Pedersen.
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malsparagrafen man fgrst og fremst hadde i hodet da UHB skaffet seg det
yngste av lokene, og ga det navnet "Tinfos”. Det dieselloket vi hadde fra
for, gikk opprinnelig under navnet "Ola” nar det fungerte, og "Fridtjof” nar
det slo seg vrangt. Det ble veldig mye "Fridtjof’ de farste arene, og man
sa seg derfor etter en avigser. Den vesle nykomlingen ble omsporet til 750
mm, var (er) temmelig saktegédende, men viste seg temmelig slitesterkt
tross sin beskjedne starrelse.

(Ola/Fridtjof fikk senere en oppgradering, og gikk under navnet "Baeleverket”
eller bare "Bezela” en del ar fgr den ble ombygget til dagens sporrenser.)

Tilbake til en tilveerelse i armod.
Lenge gikk jeg grublet om hvordan det hadde gatt med de to eldste Tin-
foslokene, og begynte vinteren 2012 & gjere sonderinger. "Sosiale medier”
er bra til sént, og kanskje det fineste med venneforeningens facebook-si-
de, er at den leses av mange. Per Ivar T. Tautra responderte ganske raskt,
og la 24. februar ut noen bilder han hadde tatt av det ene loket i Notodden
2003. Det var tydelig at loket ikke hadde det godt.

Vi henter diesellok ved Tinnfoss papir-
fabrikk i 1976. Loket pa bildet til venstre
er loket vi kan overta. Foto: Havard
Pedersen.



Det viste seg at loket farst hadde havnet pa Selvverksmuseets gruvebane
i Saggrenda hvor det ikke hadde veert til nytte, Det ble derfor sendt tilbake
til Notodden hvor det skulle tiene som et minne over Tinfos sin jernbane,
og ble oppstilt ved den gamle jernbanetraseen.

Pa facebook ble det litt prat om ensylindrede lok, hvordan de hertes ut, og
hva med dette konkrete loket. Var davaerende driftsbestyrer Pal Roberg
svarte meg 24. februar:

"Ensylindrede er fine de, Havard. Skikkelig koselyd. Et forslag: skal du lete
litt etter eierskapet Havard, finner du ut noe lurt s& kan vi sammen under
UHB fronte loket mot eier og se om vi kan fa til noe. Det jeg ser her er
tragisk, ter ikke tenke pa tilstand na..”

Klarsignalet var gitt, her matte det undersegkes! Via kulturkontoret i Notod-
den Kommune, ble jeg anbefalt & ta kontakt med Tinfos AS. Her kom jeg i
hyggelig og konstruktiv prat med adm. Direkter @ivind Odden.

Da lokomotivet var nytt.Foto utlant av Tinfos AS
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Han fortalte at loket var blitt sa utsatt for lek og heerverk der det sto, at de
na hadde flyttet det tilbake dit der UHB en gang hentet det. Han hadde
stor forstaelse for lokets museale verdi, og var pa ingen mate fremmed for
om loket kunne f& ei langt bedre framtid ved UHB.

Dette ble s& straks medelt UHBs driftsbestyrer, som responderte via face-
book 28. februar:

"Seknad skal skrives, og et godt underlag til den har kommet Havard.
Takk til deg for det.”

Sa ble det stille.

Samtidig begynte det & knytte seg en del interesse rundt loket, og Tor Alf
Kristiansen ved Konnerudverkets Bergverksmuseum tilkjennega via f. b.
interessant kunnskap om loket:

"Ja det er et klenodie jeg har undersgkt alle leveringslistene til Deutz
fabrikken og det er i tidsrommet 1930 til 1942 laget bare 26 lokomotiver av
Deutz MLH 332, de kom i utgave MLH 332 A-B-F-G-R, Bare 4 lokomotiver
er laget i typen MLH332F.”

"Det skulle nok veere stor mulighet for & spore om hjulene, MLH332 har
blitt levert med sporvidde 480 mm til 1000 mm, da kan det hende at det er
en hylse pa akselen som ma forkortes.”

Fabrikkskiltet til loket er blitt borte, men et bilde fra hentingen 1976 viser at
det har nr 10699, byggear1932.

Den 4. mars fulgte driftsbestyrer Roberg opp med denne kommentaren:

”Denne mai hus ..”

S4 ble det stille. S& vel undertegnede som Tinfos AS ved @yvind Odden
etterlyste saken. Som medlem av stiftelsens styre i UHB, tok jeg pa var-
parten saken opp der, som sa sendte den til samarbeidsutvalget, og sa til
Venneforeningens styre. Det er ikke bare asylsgknader for folk i n@d som
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har lang behandlingstid med mye "att og fram”. Det gjelder visst og sma
gamle "lokdamer” som lider ngd pa Notodden.

Den 19. oktober mottok jeg felgene mail fra Tinfos ved @yvind Odden:

Vi er fremdeles interessert i a fa til en avtale med Urskog-Hglandsbanen
om loket vart. Det gar mot vinteren og vi vil gjerne fa til en lgsning sa raskt
som mulig. Nar det gjelder hovedpunkter i en avtale om dette sa har jeg
felgende forslag, men vi vil selvsagt diskutere dette med dere slik at vi blir
enige om en skriftlig avtale. Vi tenker oss i utgangspunktet at dere laner
loket, og disponerer det i for eksempel 10 ar, med mulighet for & forlenge
avtalen om utlan i 5 ar videre i flere slike 5-arsperioder fremover. Dere
forplikter dere til & pusse opp til tidligere standard, og fa det til & ga pa
skinnene igjen. Vi kan bidra med «flyttehjelp» (for eksempel truck her pa
Notodden), og en engangssum som kan benyttes til oppussing/vedlike-
hold. Denne summen er kr. 40.000. Vi har ogsa noen «lastevogner» som
herer med. Dette far veere en start pa prosessen med a redde loket, og
jeg ser frem til &8 samarbeide om en Igsning. Fint om du far tatt opp dette i
styret hos dere.”

Nar dette leses, er forhapentligvis var bane i ferd med & fa deponert et kle-
nodium som ville kunne berike vare samlinger bade til glede for publikum
og oss selv. Pusse det opp far vi selvsagt til, sa vil tiden vise om det lar
seg restaurere tilbake til "skikkelig koselyd”, og helst kunne omspores til et
nytt liv pa vare skinneganger.

En av arsmetesakene blir na Tinfosloket. Sa da far vi se hva vi far til!

Hévard Pedersen, Venneforeningen Tertitten
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Prosjekt «Banebu»
- den nye overnattingsfasiliteten pa bruket

| forbindelse med noen tildelte kroner fra Jernbaneverket til oppus-
sing av soveromsfasilitet, ble det besluttet & pusse opp banebua som
star ved siden av garasjen bak Sgrumsand stasjon.

Da vi i hest har hatt personer fra Kriminalomsorgen hos oss for avtjening
av samfunnsstraff, har de veert med pa prosjektet. De har veert til stor
hjelp, og vi hadde ikke fatt gjort s& mye som er gjort uten hjelp fra Krimi-
nalomsorgen.

Det hadde veert en lekkasje fra et vannrar pa midtrommet i bua, og vi
matte derfor ta opp alt som var av gulv. Raten og muggen hadde trengt
seg inn over alt; bunnsvillene hadde fuktighetsprosent pa over 50 %! Det
matte derfor gjeres en omfattende bytting av bunnsviller, og alt arbeidet
det matte medfgre. Det finnes bilder fra rivningen innvendig i bua, men de
er sa deprimerende at de skal vi spare leserne for.

Planen for bua er at den skal fa kjgkkenkrok med plater og komfyr, bad
med dusjkabinett og eget rom til doen slik det var fer. Det blir varmekabler
i gulvet slik at det lille huset blir godt og varmt. Tjenestepersonalet skal
kunne bruke bua som overnattingsted nar de skal ha tidlige tjenester. Det
er ingen planer om utleie av bua forelgpig, men mulighetene er nok til
stede om det skulle bli gnske om det.

Mens vi venter i spenning pa hvordan banens egne lille bosted blir til slutt,
sa far vi titte pa noen bilder fra dagens status pa prosjekt banebu:

R s T

Bilde 1: Gulvet i stua tar form. Bilde 2: Midtrommet: Mye av veggen er borte og ny

bunnsville er pa plass.
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@verst: Inngangspartiet. Til hoyre: Inn til
toalett og dusj. Under til venstre: Her
kommer det toalett. Med bedre plass enn for.
Undr til hoyre: Her blir det dusjkabinett til
hayre og hyller til venstre.

Artikkel og foto: Prosjektleder Are Eeg.
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Hostens dugnader

Onsdagene denne hgsten har det veert jevnlige dugnader pa Serumsand.
Samkjgringen med Caroline p& Kongsvingerbanen lgrdag 29. september,
var en av aktivitetene som gjorde at det matte til en dugnadsinnsats.

Onsdagen da det skulle vaskes vogner og pusses lokomotiv var det «stinn
brakke» pa det lille mgterommet i stasjonsbygningen. N& skal det vel ikke
sa mye til for & fa til det, men det var gledelig & se sapass mange rundt
bordet da det var pglser og pizza i forkant av dugnaden. Vogner ble skrub-
bet og vasket innvendig og utvendig. Inne i lokstallen ble Setskogen og
Prydz pusset sa messingen skinte. Litt prat og kaffe ble det ogsa tid til. Vi
regner for gvrig med at en eller annen form for matstell far vi til pa dug-
nadene utover. Jobben gar litt lettere, spesielt pa en onsdag kveld rett fra
jobb, nar man har litt mat i magen. Koseligere blir det ogsa.

Parken krever ogsa sitt, med store lgvtreer som sprer et godt lag med lgv
utover gressplenen. To onsdagkvelder har blitt brukt til raking og andre
«pynteaktiviteter». | slutten av oktober var det tid for a stille klokka en time
tilbake. Da ble det fort markt, og tid for & ga i gang med innenders dug-
nadsarbeid.

| skrivende stund har Are Eeg luftet tanker om a pusse litt pa «Polakkeny,
De fleste dugnadene blir opprettet som arrangementer pa Facebookgrup-
pen «Tertittens venner». Er du ikke pa Facebook, sa er det bare ringe
Anniken Olsen eller Truls Olsen pa 63 86 81 50 eller f.eks Are Eeg pa
45436401, sa far du vite om det er noen kommende dugnader pa gang.
Utover hgsten og vinteren blir det muligens noen Igrdagsdugnader hvis
det er noe utearbeid som star pa planen.

Og noen ganger, nar oppgavene ikke er for presserende, eller veeret ikke
helt frister, sa kommer det til & bli noen «skravlekvelder» utover vinteren i
stasjonsbygningen eller lokstallen. Med litt kaffe og noe & bite i.

Truls Olsen, UHB / Venneforeningen
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Kalender 2013

16. januar 2013 kl. 19.00:

Medlemsmaete i Vellhuset pa Fossum.

Kaseri med film og billeder, og sosialt samveer.

27. februar 2013 kl. 19.00:

Dette er var innkalling til Arsmatet i Venneforeningen for UHB.

Arsmatet holdes i Vellhuset pa Fossum.

Saker til behandling pa arsmetet ma veere styret i hende senest 1. januar
2013. Arsmetet avholdes i henhold til Venneforeningens vedtekter §3.
Arsmetepapirer blir eftersendt. Innspill til Handlingsplan for 2013 er viktig.

De som har fulgt med p& Facebook kan ikke ha unngatt & se at en redningsaksjon
for Tinfoss-lokomotivet er blitt sterkt anbefalt av medlemmer i Venneforeningen.
Dette lokomotivet er omtalt i en egen artikkel i dette nummeret. Styret har be-
handlet anbefalingen. Oppgaven er krevende og ma bli sett i sammenheng med
andre oppgaver Venneforeningen patar seg & utfgre for UHB. Styret ber &rsmotet
a avgjere om redningsaksjonen skal iverksettes, og & utpeke de som skal sta
ansvarlig for gjennomfaring av prosjektet finansielt og praktisk.

Medlemsmater i 2013 foreslas arrangert 2dre onsdag i hver maned
unntatt juli og august.

Styremoter i 2013 foreslas arrangert siste onsdag i hver maned.

Medlemsbladet Tertitten skal utgis en gang hvert kvartal. Frist for innlevering av
artikler foreslas & veere siste mandag i manedene februar, mai, august og novem-
ber. Innlevering til trykkeriet blir forste mandag og utsendelse blir andre mandag i
efterfalgende maned.

Styret oppfordrer nye og gamle medlemmer til & orientere seg mot arbids-
oppgaver de gnsker a bidra med i Venneforeningens arbeid for Urskog-
Helandsbanen, enten om det er i drift eller dugnad og vedlikehold. Ven-
neforeningen har et stort behov & gke poolen av venner som kan hjelpe
til med smatt og stort. Vi gleder oss til & fa flere medlemmer i vennefore-
ningen og fa flere venner i aktivitet. Ta gjerne kontakt med Anniken Olsen
eller Truls Olsen pa 63 86 81 50 eller Are Eeg pa 454 36 401 hvis du lurer
pé noe om dugnader og aktiviteter!

Dag Winding-Sgrensen
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Til: Ansatte i avdelingen, medlemmer av Venneforeningen o.a.

Akershusmuseet- Avdeling Urskog-Hglandsbanen

— orienteringer om driften av avdelingen

Avdelingslederstillingen:

Pal Robergs ansettelsesforhold i Akershusmuseet er avsluttet og han hadde sin
siste arbeidsdag 31.10.2012

Inge Hasselbergs konstitusjon i avdelingslederstillingen viderefgres fram til ny
avdelingsleder etter hvert er pa plass.

Are Eeg vil viderefare sine oppgaver knyttet til bestillinger av kjgringer, oppgjar
etter kjgredager og forefallende arbeid i samrad med avdelingsleder.

Finn Halling er engasjert som faglig radgiver knyttet til enkelte stgrre administra-
tive enkeltoppgaver. Hans arbeid med fotoarkiv og samlinger viderefgres.

Ragnar Andenzes har ansvar for materiell med tilleggsoppgave knyttet til sikkerhet.
Ketil Braaten har na ansvar for infrastruktur — spor og bygninger.

Truls Olsen vil ha Sgrumsand stasjonsbygningen som arbeidsplass onsdager
med oppgaver knyttet til informasjon, service for venneforeningen, arrangementer
m.m. Sentralbord og Izpende kontorarbeid blir utfgrt av Truls Olsen og Anniken
Olsen fra Strammen, Akershusmuseet.

Roel Houtsma viderefgrer sine oppgaver knyttet til bemanning av tog m.m.
Forholdet til Jernbaneverket:

Det rar fortsatt uklarheter i forhold til var rapportering til Jernbaneverket. Kort
fortalt har vi anfektet Jernbaneverkets behov for opplysninger og dokumentasjon
(detaljeringsgrad og relevans). Det er kontakt med Jernbaneverket om et snarlig
mete om saken

Forholdet til Jernbanetilsynet:

Var sgknad til Jernbanetilsynet om forlengelse av U-HB’s dispensasjon fra tillatel-
sesforskriften for drift av jernbane - med egengodkjenning — er ikke imgtekommet.
Var driftstillatelse utgar 31.12.2012 (nyttérsaften). Det er initiert et eget prosjekt,
med Finn Halling som prosjektleder;, slik at de ngdvendige tillatelser kan veere pa
plass fgr sommersesongen 2013.

Forholdet til Serum kommune:

Sgrum kommune er tilskrevet om behovet for gkt tilskudd til avdelingens budsjett
for 2013. Det har veert avholdt mgte med kommunen om saken. R&dmannens
budsjettinnstilling inneholder ikke forslag om gkningen i bevilgningen til avdeling
Urskog-Hglandsbanen. En vil sake kontakt med politisk niva for om mulig & utvirke
en slik gkning (minimum kr. 100.000)

Sorumsand, Akershusmuseet. Avdeling Urskog-Helandsbanen, 07.11.2012
Inge Hasselberg
Konstituert avdelingsleder
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Siste nytt fra baneavdelingen pa UHB!
Banemesteren har ved selvsyn konstatert at det har blitt

bestilt feil utstyr fra Robel. Dette skyldes en liten tastefeil.

Bildet under er fra siste baneinspeksjon pa Fyenjordet!




