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Hgstens

nummer av "Tertitten" foreligger nd etter at
sommerens driftssesong er vellykket avslut-
tet. Ogs4 denne vAr 28. driftssesong er for-
Igpet uten skader av noen art. Disse linjer
skrives akkurat mens NRK viser bilder fra
den tragiske togulykken p& Nordstrand, noe
som er en alvorlig pdminnelse til oss som
driver med persontransport med tog. Vi har
heldigvis et gvet og godt personale med god
kjennskap til sikkerhetsbestemmelsene, og
har til n4 unngét ulykker pi museumsbanen.
Selv om vi ennd ikke kjenner &rsaken til
denne ulykken vet vi at vi aldri m4 slappe av
pa kravene til sikkerhet, selv om forholdene
hos oss jo er noe enklere.

I dette nummeret av bladet kan du selvsagt
lese om 4rets drift til n, foruten at vi har en
del meget lesbare artikler bl.a om "4r-
hundrets wr" for de aktive med Ao100 til
Postdam, og et intervju med vir veteran, Ivar
Elgsigen. Ta med deg bladet i sofakroken og
sett deg godt tilrette........:

Jan Deram

Ay innholdet:

Driften 5.3
Interyju med Ivar Elgstgen  s.11
UHB til Potsdam s.21
Hva avisene skriver 5.27
Graakalbanen 5.29

Litt fra Numedalsbanen 534

Der intet annet er nevnt i teksten eller ved
bildene er fotos tatt av Erik Borgersen.

Forsidebilde: Fossum stasjon er blitt et fint
sted 4 vere. Miljget her er blitt riktig fint
ctter ferdigstillelsen. Sukkertgyboden er et

poulart innslag. )




Driften

Passasjerene er vel ombord og tog 753 er Kar til avgang en spndag i jull.

Ogs4 iér kan du lese driftsartikkelen i bladet for drets siste tog har gatt.
Fjorarets suksess med juletogkjering i desember vil bli gjentatt idr, og
blir besgket like bra som i 1992, vil vi kunne plusse pa rundt 1000 nye

reisende fgr 1993 tar slutt.

Sesongen begynte idr tidlig i
juni med charterkjgring for skoler og
bamehager. Vi brukte samme opplegg
som i 1992, og unnlot 4 la togene bli
stiende p4 Bingsfoss og vente, slik at
vi kunne tilby hele 5 tog pr. dag. De
reisende ble sittende over et tog péd
Bingsfoss. Dette viste seg 4 vere meget
vellykket, og i lgpet av. charterdagene

hadde vi 2040 reisende. Tradisjonen tro
kjprte vi ogsd idr pA Sprumsanddagen,
il glede for bide smd og store. Dess-
uten hadde vi ogsd charterkjpring for
et stgrre optisk firma.

Fra 13. juni var den ordinere
driftssesongen igang. N4 er aldri juni
noen stor bespksmaned pd UHB, men
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sannclig haddc vi drels best besgkle
spndag den 27/6 med 513 reisende.

Arets sommer ble forholdsvis
"typisk norsk". For nocn dr siden kunne
vi gledesstrélendec meddcle at matericl-
let overhode ikke hadde fatt regn pd
seg i lgpet av driftssesongen. I &r mé vi
vel nesten kunne si det motsatte. Selv
om vi hadde noen finc sgndager, var
det sannclig ikke mange dagene lok og
vogner ikke fikk regn pd seg. Dette
innvirket sclvfplgelig pa besgkstallene.
Enkclte spndager innstilte vi togene
5047 og 5048 helt pd slutten av dagen,
og lot tog 760 returncre til Sgrumsand
med bare én vogn pd slep, nemlig
CFo5. Innholdet i denne varierie fra
nocn ganske fa il opp mot 30 passas-
jerer.

Vi hadde f& spesiclle aktiviteter
pa banen idr, men nevnes ma den sgn-
dagen vi "gjenopplevde" borgerkrigen
i Amerika. Sgr og nordstats-soldater
utkjempet et drabelig slag (med lgskrutt
og mye lyd) p& Bingsfoss etler &4 ha
overfalt togbctjeningen og stjlet en
kiste med verdisaker fra toget. Krutt-
rgyken drev i terrengel lenge ctter at
den siste "dgde" hadde reist seg fra
skinnegangen.

Fossum stasjon har fatt en
virkelig ansikislgfining i 1993. @yvind
Midiskogen har vart den drivende kraft
bak arbeidet her. Stasjonsbygningen er
blitt ferdig innredet, togmeldingstelefon
installert og utvendig er en prektig
gronnlakkert parafinlykt hengt opp.
Tjoringsbommen for hester, og den
megetpopulare sukkerigymannen, som
hver eneste sgndag trofast har mgtt opp

med sin lille bod, er ogsd med pa &
skape miljg rundt denne lille landsens
stasjonen. Vi har ikke bare bevarings-
verdige bygninger og materiell pa
banen vdr. Vi opererer ogsd med bevar-
ingsverdig personale; om vdr aktive
venn, Ivar Elgstgenkan du forgvrig lese
annetsteds i bladet.

Mange bam synes det kan bli
lenge 4 vente pé toget pd Sgrumsand. I
ar kunne de forkorte ventetiden med 4
ri pd ponnier. Dette viste seg & vare et
meget populert innslag, som vi vil
forspke 4 etablere ogsé neste 4r.

Til & begynne med i sesongen
brukte vi lok nr. 7 "Prydz", men om-
trent midtveis "pakket vi ut" lok 4
"Setskogen" som har statt ubrukt siden
1991. Ved & veksle p& bruken av lok-
ene fdr vi et fornuftig kilometerlgp pd
hver av dem.

Vi avsluttet sommersesongen
med ekstra kjgring av et "kjzrlighets-
tog" om kvelden lgrdag den 11.09, en
meget stemningsfull affere for dem
som var med pd det. Siste ordinzre
driftsdag var sgndag den 12.09 - en
spndag med godvar og et besgk pa i
overkant av 300.

Til neste sesong foreligger det
bade ny guide og ny brosjyre med de
nye avgangstidene som skal gjclde fra
1994. T den forbindelse vil vi inten-
sivere PR-arbeidet ytterligere.

- En viktig pdminnelse til slutt:
Arets julekjgring finner sted sgndag-
ene 5., 12. og 19. desember. I tillegg
kommer nyttirsaften. Togene gir {1
Sgrumsand alle dagene kl. 13.00, 14.00
og 15.00 :



Stkkerheten er viktig.
Her konfererer tog-
leder Aud K. Brevig
med togekspeditpren pd
Bingsfoss.

l Vi prover d gjenskape
et miljp. Veteranbiler
som kommer plasserer
vi pd stasjonsomrddet.
Bare synd at bygnin-
gene i bakgrunnen ikke
er like tidstypiske.

Nord og Serstatssol-
dater “roklegger" lok-
stallomrddet pd Bings-
foss under sitt angrep
pd hverandre og pd
toget med verdi-
transport.
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Forelgpig driftsstatistikk 1993

Ordinzre driftsdager

Tog | 13/6 | 2006 | 27/6 | a7 | 117 | 187 | 250 | 18 | 88 158 | 22/8
nr.
751 8 20 2 | 44 28 20|l A7 30 36 sg | 15
753 | 53 45 100 | 89 | 109 81 94 98 | 100 | 84 | 127
755 | 103 127 | 143 | 130 | 143 | 153 | 128 | 166 | 73 89 | 48
757 | 93 12 | 130 | 67 | 108 | 163 | 124 | 119 | 110 | 35 | 40
759 | 24 s7 | 18 | 116 | 94 70 | 49 64 76 s6 | 30
5047 | 9 8 13 2 5 7 5
L 290 369 | 513 | 468 | as2 | 511 | 442 | 482 | 395 | 274 | 228
Tog | 29/8 59 129
751 | 15 32 2 Andre
753 | 24 68 62 Kl. 12/6 19
755 | 80 67 86 ' 1200 | 117 33
757 | 77 82 80 13.00 | 48 7
759 | 32 43 50 1400 | 115 20
Sum | 228 292 300 Sum | 280 60
Tot. ant. reisende ord. driftsdager: 5375
Charter
KI. 10/6 11/6 14/6 15/6 16/6 | 148 | 119
930 | 134 87 56 150
1020 | 156 153 154 139
11.10 | 144 126 109 43
1200 | 122+17 | 150+ 11 83 29 +13
18.00 25 39 100
Sum | 573 527 402 374 25 39 | 100

Tot. ant. reisende charter: 2040 Forelgpig total pr. 12/9: 7755 reisende




Verkstedet pa Sprum-
sand tar seg flott ut, og
er til uvurderlig nytte
for oss.

Her legges siste hdnd
pd verket pd en av
Aurabane-vognene Vi
fikk for noen dr siden.

Ponniridningen pd
Sorumsand var meklig
populer.




Portalkranen og Aol00. lkke lenge etter at bildet ble tatt var salongvognen vdr pd sin hittil lengste
tur - til Potsdam i det tidligere DDR.

Sparebanken NOR er
alltid 1 neerheten.

Kanskje visste du at Sparebanken
NOR er den desidert mest utbredte
banken pa @stlandet. Men visste du
at vi ogsé har kontorer i Kristian-
sand, Bergen, Trondheim, Bode,
Tromse og Vadse!

sparebanken

NORE

,é‘f\'-\'\m.
7 \
%\
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Medlemsnytt

Aud Kristin Brevig

Nye medlemmer
juni - scptecmber 1993:

Eigil Prydz Oslo

Per Ivar Tautra Hordaland
Sverre Aaser (aktiv)  Akershus
Roy Skovlund Oslo
Hanne Berger (aktiv)  Akershus
Edv. Engholm (aktiv) Akershus
Nils Carl Aspenberg  Oslo
Jan-Tore Ulven Akershus
Dag Aanonsen Aust-Agder
Toril Lgken Oslo

Stdle Grimstad (aktiv) Akershus
Bjgm Haavaldsen(aktiv) "

Hjertelig velkommen til alle!
Dere som har meldt dere inn som ak-
tive medlemmer hiper vi 4 sc pa Igr-
dagsdugnadenc i hgst. Vi skal ved-
likeholde stasjonene, sporct og restau-
rere en snart 100 &r gammel vogn.
Vi lover nok av oppgaver for alle!

Det har vert udelt morsomt &
vare aktiv pd Tertitten i ar. Selv om
besgkstallet kunne vart hgyere, fir man
jo tatt seg bedre av de reisende ndr det
ikke er for fulle tog. Det var ogsd vart
godt salg; de nye salgsartiklene, ikke
minst pins, har gatt unna. Samtidig har
de nye aktivitetenc ved banen i dr,
dropssalget pd Fossum og ponnyridning
P4 Sgrumsand vert populere innslag.
: Fossum stasjon har stétt i fokus
1 &r, og er blitt meget fin. Flaggstang,

gamle steintrapper, vedovn inne og
parafinlampe pd ytterveggen har virke-
lig gjort susen. de reisende med skum-
ringstoget lgrdag 11.september var i
hvert fall meget begeistret....

Det var virkelig en togreise som i for-
rige drhundre.

Nye rutetider 1994

Etter sterke gnsker fra publi-
kum, og fordi vi i all tilfelle ma lage
ny guide og nye brosjyrer for 1994-
sesongen, er det besluttet & endre av-
gangstidene for neste dr.

Nye avgangstider fra Sgrum-
sand er kl. 11.00, k1. 12.00, k1. 13.00,
kl. 14.00 og kl. 15.00.

Dette gir flere reisende mulig-
heten til & bli med fgrste tog, og vi vil
ogsd f& med de som er sent ute. I dr
har endel passasjerer dessverre "mistet"
muligheten for & reise med oss fordi de
har vert litt for sene til siste tog.

Notérned de nye avgangstidene
og spre gjeme kunnskap om dem i
nzrmiljget ditt.

Toget gdr ogsd til neste dr, men til nye tider.



“Livsforsikring, jeg?
Som drikker tran og
trener to ganger1ukar!”

Mistorsta oss rett. Det er over-
hoder ikke var mening &
frata noen gleden ved a
holde seg 1 form. Tvert-
imot. Men selv det
sunneste levesett og all
verdens treningsokter gir
deg ingen garanti mot a
bli utsatt for en ulykke
eller alvorlig svkdom.
Derfor er det sa viktig 4 tenke
. 1gjennom hva som vil skje dersom en
inntekt plutselig forsvinner. Hva
betyr det okonomisk for dem som
e blir igjen? For barna? Hva med
4 huset> Hytta?
i/ Mange vil i problemer med 4 klare utgiftene i en
¢ slik situasjon. Derfor bor du sorge for den tryggheten
»__det gir d tegne en livsforsikring.
Det skylder du deg selv og familien din. Ta kontakt med
: nzrmeste Gjensidige-kontor for en gjennomgaelse av dine
forsikringsbehov, og naermere informasjon om vare forsikringer.
De kan ogsa fortelle deg om fordelen ved a samle forsikringene,og

d innga Gjensidige-Avtalen.
LiGJENSIDIGE
Gjensidige-Avtalen

— Med Gjensidige-Avtalen far du mer ut av forsikringene dine —

Aurskog-Hgland

Sorumsand: fif & 6

0g Sgrum Brannkasse

A D0 B35150  Bjorkelangen: i 36 355522
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UHB’s veteran: Ivar Elgstgen.

Intervjuet av Jan Deram

Ivar i godstolen hjemme pd Oppegdrd

P3 girden Elgstgen, mellom Katnosa og Gjerdi'ngen i Nor.d-
marka, lgd det den 24. april 1904, henimot midnatt kraftige babyskrik,
som forkynte at et lite guttebarn var fgdt. Dette lille guttebarnet hi.ll‘ na
nddd skjells ar og alder, faktisk lenger enn (_ie fleste av oss, ne:mllg_ 89
&r. Vi pd UHB og mange, mange av.vare reisende vil nikke gjenkjen-
nende til navnet Ivar Elgstsen, UHB’s "grand old man" og togkontrol-
lgr. sedf

Sterke forlydender om at denne mannen har et. u_sedYanhg l:lkt
liv bak seg, gjorde at redaktgren en julikveld satte seg i sin bil og reiste
til Kolbotn for 4 lage et intervju med ham.
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Dect forsic som mglter cn ndr cn
kommer inn i Ivar's vclstelic pensjo-
nistleilighct cr ¢t skikkelig mini-
muscum, med lucr, medaljer og ut-
merkelser fra hans lange liv som jern-
banemann, polilimann, lensmann, un-
deroffiscr i Frelscsarméen, sangcr, jour-
nalist, gkonom, for & ncvnc noc av det
han har vaert med pa siden han startet
sin yrkeskarriere. Det er hans barncbam
som har bedt ham om 4 lage dette lille
muscet, som fyller hele entreen hans.

- Du cr fgdt midt i Nordmarka.
Hvordan var oppvcksten din? Nord-
marka den gang var jo ikke like lett
tilgjengelig som i védre dager.

- Nei, du kan s si. Jeg hadde en
god barndom, og skolcgang fikk vi pa
omgangsskole. Dct var skole nocn
dager hver pa dc forskjellige plasscne
nord i Marka. Arct clier at jeg sluttct
folkeskolen ble det forresten slutt med
omgangsskolc, og det blc fast skole pd
Gjerdingsdammen. Om sommecren gikk
vi cller bruktc bat til skolen, og om
vinteren tok vi skiene fatt. Det var ikke
sd leit & fa scg videre skolcgang den
gangen, hgyerc utdannclse var gjcme
forbeholdt de kondisjonerte, men ctier
at jeg var konfirmert i Lunncr kirke
fikk jeg gd Lunncr fortscticlsesskole.
Ved siden av skolegangen drev jeg
endel i skogen og mecd girdsarbeide
hjemme.

I'mine yngre dager var jeg ogs4
en ivrig skilgper, men det var storcbror
Asbjpm som drey det Iengst i skisporet.
Han tok bl.a Koengepokalen i kombinert

i Norgesmesterskapet i 1924 og i Hol-
menkollen i 1925. Dessverre {rgs han
pa scg hjerncbetennelse under et skilgp
i Finland &ret etter. Det var 43 minus-
grader, og han dgde 8 dager ctter at
han kom hjem, bare 26 ar gammel.
Aker skikrets reiste forresten en bauta
pid graven hans pd Lunner kirkegdrd
noen &r senere.

- Og s& bar det ut i yrkeslivet?

- Ja, og forhistorien til det er
cgentlig litt morsom. I 8-&rsalderen
hadde jeg rcist med tog for fgrste gang,
og jeg ble sa fascinert av dette og av
konduktgren med den finc lua, at jeg
bestemte mcg der og da for at det var
konduktgr jeg skulle bli! En slektning
ville ha meg inn pd underoffisers-
skolen, men det ble nd til at jeg den 22.
scptember 1922 begynte som stasjons-
betjent-lerling pd Grefsen stasjon, som
den gang var en virkelig stor stasjon
med over 60 ansatte. P4 Grefsen hadde
jeg plattformtjeneste, godshustjeneste,
skiftetjeneste og stillverkstjeneste. Det
var forresten semaforanlegg den gan-
gen. Her ble jeg godkjent til sikker-
hetstjeneste, og jeg ble pa Grefsen i 92
ar.

Derelter bar det til Oslo @ der
jeg den fgrste vinteren holdt pd med
togoppvarmingen pa driftsbancgérden.
Det var jo damp den gangen. Siden
tjenestegjorde jeg 1 telegraftjenesten
noen méneder fgr jeg ble bedt om &
hjelpe til i NSB’s hovedbokholderis
fgrst som bud i ett &r, og deretter SOM
fungerende  assistent ved  hoved-
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kassererens kontor. Siden hadde jeg
samme stilling ved personaldirckigrens
ckspedisjonskontor.

- Du husker godt. Dette er jo
vitterlig noksd lenge siden.

- Ja, jeg har vert heldig i sd
méte, noen ting har jeg notert ned, men
det meste sitter i hukommelsen enné.

- N& var det jo kondukigr du
ville bli. Inntil nd har du barc nevnt
ulikc former for stasjons og administra-
sjonstjenester.

- Ja, men slikt gikk ikke sé& fort
den gangen. Det kunne gd svert lang
tid mellom avanscmenter og forfrem-
melser, men i 1935 var jeg tilbake pd
Oslo @ som konduktgraspirant. Den
gang mdltc man cttcr noen tids tjeneste
kvalifisere scg til opptak pd Jembanes-
kolen, og denne gjennomfgric jeg i
1937. Jeg blc ansatt som kondukigr pd
Oslo @, og var der i mange 4r.

: Krigen kom 9. april 1940.
Hvordan innvirket den pa jobben din
som kondukt@gr?

2 Allerede fra krigens start var
Jeg aktivt med i motstandsarbeid, som
s4 mange jembanefolk. Tyskeme krevet
at togene skulle g& som normalt, 0g
dette gjorde det lettere for oss & drive
illegalt arbeid. N4 satte tyskeme ar-
beidstidsbestemmelsene ut av kraft etter
kort tid, og det ble drevet en voldsom
rovdrift pd jembancpersonalet. Det var

et under at det gikk s godt som det
gjorde ndr personalet ofte var nermere
spvnen enn véken tilstand. I de fgrste
krigsdrene reiste jeg mye pd Hamar
med militer gods og persontrafikk.

- Husker du noen spesielle epi-
soder fra krigstiden?

- Ja, jeg husker ikke ngyaktig
nir, men én gang overtok jeg i Hamar
et tog med Terboven og hans kumpaner
ombord. Han reiste jo forresten i sa-
longvogn Ao100 - den som né tilhgrer
UHB. Det var et ufravikelig krav om at
alle stasjoner skulle passeres p& ngyak-
tig klokkeslett, og dette klarte vi ved
hjelp av dyktig lokpersonale. Etter
ruten skulle vi ha ett kvarters opphold
i Lillestrgm, men s& snart vi hadde
stoppet toget kom det kontrabeskjed om
gyeblikkelig avgang, sannsynligvis pd
grunn ay redsel for sabotasje eller
angrep pa toget.

Det var ofte tysk kontroll pd
persontogene. dette artet seg slik at 4
tyskere gikk mot hverandre fra hver
ende av vogna, slik at ingen skulle
kunne unnslippe. Det var pass, reise-
bevis og bagasje som ble kontrollert.

En gang Vi sto pa en stasjon og
oppdaget at det ville bli kontroll, kom
en nervgs reisende bort til meg og sa at
han métte vere med toget, men han
matte pa ingen mate bli sett. Kunne jeg
hjelpe ham? Jeg ba ham g& inn pd WC
og stille seg bak dgren, men for alt i
verden ikke lase den. Dette var en mdte
vi ofte lurte tyskeme pd. Nér de sd at
det ikke var opptatt pd WC, glgttet de



nen

Tre bilder som viser Ivar i tjeneste: (Dverst 1.v har han lait et grepa tak rundt Petra utenfor stasjo
pd Fossum. Ved siden av i samiale med db. Finn Halling og en for anledningen sivil Aud. K. Brevig:
: Nederst er Ivar pa plass pd Fossum, som nd er ferdig innredet.
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bare pd dgren, og lenkic gyensynlig
ikke den tanken at det kunne sta noen
bak denne, klistret opp mot veggen. Av
og til loset vi ogsé ryggsckker og annet
inn i konduktgrvogna, som som regel
ikke ble kontrollert, da alt reisegods
den gang ble innskrevet og kontrollert
ved avreise.

- Du nevnte cn gang for mcg en
spesicll episode pd Eidsvoll under
krigen. Kan du fortelle mer om den?

> Ja, det var da jeg lzric begrepet
englevakt & kjenne, og jeg cr til dags
dato sikker pad at det var en hgyere
makt som beskyttet meg denne kvel-
den.

Dect hadde seg slik at jeg var
togfprer pd et persontog fra Oslo @ til
Hamar. P4 Eidsvoll skulle vi krysse
med et militert godstog der det ogsd
befant seg en G-vogn med russiske
krigsfanger. Min kollcga pd godstoget
spurtc om jeg hadde noc mat. Joda, jeg
hadde en matpakke, som han kunne fa
noc av. N4 viste det scg at det ikke var
han, men de utstultede russiske krigs-
fangene som trengte maten. Han sclv
kunne ikke gjpre noc, men lurie pd om
Jjeg kunne prgve 4 smugle maten inn
gjennom en luke i G-vogna. De 2 tyske
vakiene gikk langs toget med maskin-
pistoler - vekslesvis mot og fra hver-
andre. Da de var kommet et stykke fra
hverandre tok jeg sjansen og fikk dyttet
matpakken inn gjennom luken. Uhel-
digvis ble jeg oppdaget idet jeg hoppet
ned fra stigtrinnet. Tyskeme ropte
“Halt", og jeg herte at de tok ladegrep

pa vépnene sine. Jeg presterte et kjem-
pchopp inn mellom to av vognene pé
mill eget tog og greide & komme meg
opp pé perrongen pd den andre siden.
Der sto nemlig stasjonsmesteren og
lurte pd hvor jeg var hen. Han ga ay-
gang for toget, og sjelden har en ordre
vert oppfattet raskere. Noc reglemen-
tert avgangssignal ble det ikke akkurat,
men jeg fikk fisket opp flagget av
lomma og vinket avgang. Flgyta hadde
jeg ikke tid til & bldse i, her gjaldt det
4 4 toget i bevegelse og redde seg
unna. Lokpersonalet hadde ikke oppfat-
tet noe av den dramatiske situasjonen
som utspant seg lenger bak, men satte
umiddelbart etter mitt signal toget i
bevegelse. De tyske soldatene, tungt
bevapnet som de var, métte lgpe bak
toget og rundt, og var for sent ute til &
fA gjort noe. Jeg md tilstd at jeg var
noksd skjelven hele veien videre til
Hamar, og da vi kom dit var jeg svert
forsiktig i tilfelle det skulle vare kom-
met noen beskjed fra Eidsvoll. Det var
det heldigvis ikke, og alt gikk bra
denne gangen.

- Du reiste ogsd endel pd strek-
ningen Oslo @ - Halden?

- Ja, og her ble det ofte gjemt
folk som var pd flukt til Sverige. Da
jeg tjienestegjorde der var det spesielt
studenter og lerere tyskeme var ute
etter. Det ble mange spennende Op-
plevelser og ogsd endel komiske. }En
yndet "sport" var 4 feilmerke viktige
vogner (f. eks. MOSS / VOSS) slik at
de havnet pd galt sted til enorm er-
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grelse for tyskeme.

Merkelig nok hadde tyskeme
en viss respekt for dem som svarte dem
p4 samme méite som de selv tltalte
folk. Jeg hadde en gang noen gjenstri-
dige soldater som kom pd toget pd
Eidsvold. De ville absolutt setie seg
sammen med de sivile reisende, og der
var det allercde trangt om plassen. Det
var satt opp egne vogner for soldatene,
men de gadd ikke hgre pd min ordre til
dem om 4 sette seg i de tilviste vog-
nene. Jeg ringle kommandanten pé
Oslo @ og fremla problemet, og fikk
beskjed om & beordre dem til de an-
viste vognene. Ville de ikke, fikk de
bare std igjen pé stasjoncn. Ordren ble
gitt med kommandatens velsignelse og
nd turde ikke soldatenc mukke, de
maélte pent flytte pa seg. Jeg tror jeg tgr
si at jeg var dagens helt blant de sivile
reisende etter denne episoden.

- Du drev med illegalt arbeide
under krigen. Hva gikk dette ut pa?

- Det kan jeg ikke komme s
mye inn p4, men jeg hadde mye kon-
takt med politict i denne tiden. P&
Radhusgaten politistasjon:kjente jeg de
fleste, og ved et besgk der ville politi-
inspektgren snakke med meg. Han
fortalte at han kjente til den illegale
virksomheten jeg og stasjonens forv-
arelsebetjent var med i, og ville at jeg
skulle begynne pA Mgllergaten 19 som
konstabel. Jeg fikk beskjed om 4 melde
meg for politiinspektgren pa Nr. 19, og
bega meg fra Radhusgaten og ditover.
Pa Jembanetorget snudde jeg meg og

sd p4d @stbanebygningen, og dermed
styrte jeg skrittene mot den og ikke
mot Mgllergaten 19. Jeg forsatte i
NSB, men det illegale samarbeidet med
betjenten pd Rédhusgaten politistasjon
fortsatte krigen ut.

- 8. mai 1945, hvordan opplevde
du den dagen?

- Jeg hadde fri denne minnerike
dagen, og reiste inn til Oslo for & vare
med 4 feire freden. Tanken om & be-
gynne i politiet hadde n& modnet seg,
og jeg meldte meg for politiet, som da
hadde hovedkvarter i 2. etasje i Glass-
magasinets gird. Jeg ble antatt pd ste-
det, og fikk tjeneste som fast konstabel.
N4 hadde jeg jo forsdvidt et lite pro-
blem: jeg var fortsatt ansatt i NSB. Jeg
ringte dit, forklarte situasjonen og ba
om permisjon. Det fikk jeg, og pé
ubestemt tid. I politiet fikk jeg uniform
og en kort opplering, og s& bar det ut
som konstabel i Oslo med hovedkvarter
p&4 Mpgllergata 19. Jeg hadde vanlig
patruljetjeneste og vakttjeneste ved
ambassader, legasjoner og andre viktige
offentlige steder. Fredssommeren ble en
stri arbeidstid med mye 4 gjgre. Det var
naturlig nok mye feiring av vir nyvun-
ne frihet, s& det ble endel arrestasjoner
i forbindelse med vel overdreven fes-
ting. Jeg var ogsé med pa 4 hente flere
nazizter og NS-folk i forbindelse med
landssvikersakene denne fgrste freds-
sommeren. Like etter tok jeg et krimi-
nalkurs pd Victoria Terrasse og var
tilknyttet kriminalaydelingen ved Oslo
Politi frem til 1947. Da skulle NSB
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opprette sitt eget jembancpoliti, og
hovedstyret ba meg om 4 tjencstegjore
her. Stillingen hgrte inn under Takst og
Erstatningskontoret ved Statsbancne.
Jeg oppklarte spesiclt én sak som hadde
pagltt i drevis. Dct gjaldt forscndelser
av bildckk fra Askim til Oslo. Her
forsvant det stadig cn rekke dekk uten
at nocn klartc d finnc ut hvor. Det viste
seg dessverre at det var en utro tjener
innen NSB’s egne rckker, og han tilsto
da han ble forelagt bevisene. Pd dennc
tiden fikk jeg forresten ogsd ct stipen-
dium av Norsk Jembanclorbund for &
rcise til Kgbenhavn og studere det
danske jernbancpolitict.

- Du fikk ikke vare i denne
stillingen s lenge?

- Nei, byrékratiets veier er uran-
sakelige. Da jeg ble ansatt i Jem-
bancpolitiet ville Hovedstyret at Oslo
Distrikt skulle ha én overkonduktgr
mindre. Min gamle stilling skulle ikke
besettes. Dette ville ikke Oslo Distrikt
¢4 med p4, og jeg ble beordret tilbake
til stillingen som overkonduktgr. Rik-
tignok skulle jeg fremdeles ha oppsyn
med tyverier etc, men dette falt etter-
hvert svart vanskelig pd grunn av
tjcnesten i faste tog, men tillatelsen til
& utfgre dette spesiclle arbeidet gjaldt
sa lenge jeg var ansatt i NSB.

- Du har vert lensmannsbetjent
0gsa?

= Ja, du skjgnner at lensmannen
her i Oppegérd hadde sctt at jeg gikk i

politiuniform, og han var ofte i beit for
mannskap, spesielt i week-endenc.
Dermed ble jeg fungerende lensman-
nsbegjent i min fritid og fikk av pol-
itimestecren i Follo full politimyndighet.
Denne jobben besto for det meste i & ta
scg av krakilske og fulle festdeltakere
i Oppegdrd lensmannsdistrikt, samt
utrykninger til husbrak, trafikkulykker
0.4.

- Jeg sd ogsd en Heimevemslue
pé hyllen i minimusect ditt.

- A jada. Fra 1946 var jeg med i
heimevemet i Oppegérd. Jeg var [aktisk
med & starte dette, og ble ctter en tid
sendt pd Hcimevemets befalsskole.
Deretter ble jeg troppssjef for Regiment
I. R. 1 med fenriks grad. Jeg fikk an-
svaret for opplering av nye rekrutter.
men ble etter en tid overfort til staben,
som sjef for stabslaget. Sencre ble jeg
Ipytnant, en grad jeg fremdeles har.

- Si meg, fikk du tid til alt dette?
Du var jo ansatt i NSB.

- Jeg har alltid likt & vere aktiv,
sd foruten min tjeneste som overkon-
duktgr satt jeg som redaktgr av Oslo
Distrikts konduktgravis i 3 ar. Det var
ogsd pd denne tiden jeg ble tatt ut ay
Kondukigrenes Landsrad til & represen-
tere dem i en uniformskomite, som
forhandlet med Hovedstyret om en-
dringer i uniformsreglementet.

I tillegg til dette var jeg med-
arbeider i Akershus Arbeiderblad med
spesialfelt alle sma og store lokalny-



Ivar med polities gamle
uniformslue m/messing-
kule

Et utsnitt  fra Ivars
minimuséum i entréen.
En kavalkade over hans
voksne liv.

Ivar er fremdeles en
meget  habil  trekk-
spiller, og tar gjerne en
“trudelutt".
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heter fra Oppegird og reportasjer fra
sportsstevner.

Sport har alltid interessert meg,
og i tiden etter krigen tok jeg langrens-
sporten opp igjen, nd i Old Boys-klas-
sen. Jeg tok med meg noen klubb og
kretsmesterskap og ett jembane-
msterskap. Gjevest var en bronse-
medalje i Nordisk mesterskap i lang-
renn for old boys. Denne medaljen,
sammen med endel andre idretts-
utmerkelser henger ute i museet mitt.

- Du har ogsa vert lokalpolitiker.

- Ja, jeg satt én periode i kom-
munestyret i Oppegard, innvalgt for
Arbeiderpartiet. Dessuten var jeg i
mange 4r formann i Oppegérds kom-
munikasjonsnevnd fgr jeg blc nest-
formann i kommunens trafikksikker-
hetssutvalg. En tur innom edrulighets-
nemnda ble det faktisk ogsd.

- S4 i 1966 var det slutt i NSB?

= Ja, da syntes jeg jeg hadde
gjort mitt der. Men etter en god og
lang ferie var det brétt slutt pd den
nyoppnidde pensjonisttilvarelsen. Jeg
s& at det ble avertert etter fengselsbet-
jenter til Oslo Kretsfengsel, og meldte
meg der. Jeg fikk jobben og var der ca.
ett 4r fgr jeg havnet i Handelsdepar-
tementet, fgrst en kort stund som bet-
jent og deretter som fullmeklig pd
gkomomikontoret. Arbeidet her besto i
A ha ansvaret for innkjgp av alt fra
binders til mgbler og kontorutstyr. Her
var jeg i 11 &r, men i mellomtiden var

jeg ogsé innom det nyoppretiede Ol-
jedirektoratet der jeg "pddro meg"
tittelen gkomom. Hele tiden mens jeg
jobbet her opprettholdt jeg mitt politiar-
beide, inntil tjenestebevis og politiskilt
ble levert tilbake i 1980. Da ble jeg
pensjonist pa nytt.

- Og nd satte du deg ned for &
nyte ditt otium?

- Nei, egentlig ikke. Jeg hadde
fattet interesse for museumssaken, og
meldte meg til tjeneste pd Jem-
banemuseet pd Hamar. Der hjalp jeg til
i noen ar, samtidig som jeg bisto Norsk
Jernbaneklubb med konduktgrtjeneste
og kontroll.

Dessuten fikk jeg nd noe bedre
tid til 4 vie meg til en annen av mine
hjertebamn: Frelsesarmeen. Jeg hadde
helt siden begynnelsen av 1970-4rene
tilhgrt denne bevegelsen, og hadde
spesielt arbeidet med eldretjenesten i
Templet korps, som velkomstsersjant.

Tilbake til Jembanemuseet. Her
tjenestegjorde jeg nd og da som tog-
fgrer pa Tertitt-toget, og kom pd denne
maten i kontakt med Urskog-Hplands-
banen pd Sgrumsand, der jeg meldte
meg til aktiv tjeneste i begynnelsen av
80-4rene. Jeg var fascinert av det trive-
lige miljget og de sma koselige vog-

" nene og lokomotivene. Her tjenesteg-

jorde jeg som overkonduktgr til jeg i
1987 ble utnevnt til mueseumsbanens
forste togkontrollgr. Jeg har prgvd &
mgte opp pa driftsdagene sd sant jeg
har kunnet, frem til idag. I de siste
drene har jeg fungert som ‘stasjons-
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mester” pd Fossum stasjon.

- Jeg ser ct trekkspill borte i
sofacn der. Jeg tar vel ikkc mye feil
hvis jeg antar at det cr du som trakterer
det?

- Musikk og sang har jeg alltid
vert glad i. Jeg har stdit i Jembanc-
koret i 24 &r, og har dessuten drevet litt
med komponcring pd si’. Jeg har kom-
ponert og laget tckst til flere sanger
som er utgitt, cndel av dem i Frelses-
armeen. Jeg cr faktisk ogsd medlem av

. TONO.

- Frimurerringen pé fingeren din
forteller meg at du ogsé er frimurer.

- Ja, jeg har vert medlem i Den
norske Frimurcrorden i mange 4r.

- Du giftet deg jo sé langl tilbake
som i 1932. Du mé ha hatt en snill og
forstéelsesfull kone.

- Ja, det skal vere sikkert. Uan-
sett hva jeg drev med visste jeg at min
kjere Ragnhild stgttet meg like trofast
og tdlmodig hele tiden. Dct er ct stort
savn for meg at hun nd er borte. Hun
dgde i 1991. Men jeg har likevel en
stor familie: 3 bam (to piker og en
gutt), 11 bamebarn og 9 oldebarn som
ofte besgker meg.

Det er blitt mgrkt ute, og siden
det er typisk norsk sommer, fosser
regnet ned. Jeg tar noen bilder ay Ivar
og ay museet hans, og takker for be-

vertning og intervju, fgr jeg n@rmest
sciler bilen hjemover gjennom styrt-
sjger av regn.

Og mens jeg gjor dette sitter
jeg og tenker pd alt det denne heders-
mannen har opplevd, og pd hvor fint
det m4 vaere & ha faut anledning til &
leve et sd spennende, rikt og langt liv.
Det er ikke mange forunt.

Og pa spndag mgter jeg Ivar
igjen - klar til tjeneste pd UHB i sitt
90. &r!!

Pa Fossum stortrives Ivar Elgstpen.
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Til Potsdam

Erik Borgersen

El 11-2107 med vognene Aol00 og BCo348 pd havnen i Trelleborg.

20. - 23. mai var vi pa tur igjen med Ao 100. Denne gangen gikk
ferden til Potsdam i eget tog - hele veien. Ja riktig! Potsdam, rett sor for
Berlin. Det ble en fantastisk opplevelse for deltakerne, og turen ma vel
sies & ha vart tidenes mest vanvittige UHB-utflukt. I tillegg til Ao 100
var vogn BCo0348 innleid fra NJK som mannskapsvogn.

Den gamle keiserbyen Potsdam sgr for
Berlin feirer i ar 1000-arsjubileum, 0g
i den anledning arrangerte byen et
imponerende tog-treff med utstilling av
salongyogner fra hele Europa. Vi fikk
invitasjon til 4 vere med i fjor, og
svarte selvfplgelig ja. Det vi ikke ante
akkurat da var hvilket arbeid som 14
foran oss med 4 fa til fremfpringen av

vogna. Hadde vi visst det hadde det

. neppe blitt noe av.

Vi bestemte oss i hvert fall for
at til Potsdam, dit skulle vi. Syste-
matisk tok vi fatt pA oppgavene. Ar-
beidet konsentrerte seg om fremf@ring
Oslo - Trelleborg - Sassnitz - Potsdam
over NSB, SJ, TS-lire, og DR, om
klargjgring av vogna, og om praktiske
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forhold under selve turen. I Sverige
gjelder spesiclle regler for muscums-
matericll, og i Tyskland matte vi frem-
fgres som spesialtransport.

Tilsynelatende skulle vart tyske
vertskap ordne alt praktisk fra Trel-
leborg og sgrover. Det viste seg etler-
hvert at vi métie gd i inngrep med
svert mange detaljer ogsa der, men vi
er en stor takk skyldig til gode kontak-
ter i DR og byen Potsdam.

Skjemaer

Norske vogner har et bredere
. profil enn i Tyskland, og dette fgrte til
at spesielle forholdsrcgler métte tas.
Det krevde ogsa en del forholdsregler,
og valg av mktige skjemacr. Riklig
skjema pé rett sted, for & si det slik.
Vel, for & gjgre en lang historic kort:
Vi hadde ikke funnct fram i denne
jungelen fgr dagen fgr avreise. Kl
15.00 kom den etterlengtete telefax fra
DR med "alt klart".

Da Kristi Himmelfartsdag op-
prant hadde nervene pd de mest innvol-
verte, nemlig arrangementsutvalget
Halling, Deram, Borgersen, Midt-
skogen - med svensk underavdeling
Bergmann, roet seg s& noenlunde ned.
Og ekstratoget ség avgérde fra Grorud
stasjon nesten rutemessig.

Etter méneder med telefaxer,
telefoner, beskjeder og kontrabeskjeder,
ja og nei og tja, pluss praktisk arbeid,
kunne vi nd virkelig slappe ay. Fra nd
ay, skulle det vise seg, gikk alt som
smurt. N4 kunne vi nyde turen, med
service i beste ICUHB-stil, vel besgrget
og administrert av Jan Deram med

frivillig beordret assistanse av del-
takerne.

Vi ankom Trelleborg i god tid,
og kunne gé og legge oss i vognene.
Midt pa natten vaknet vi av et skikkelig
rgsk. To radiostyrte Ub-lok dyttet oss
inn pi fergen i en vanvittig fart. Tan-
ken om et bad i @stersjgen i en flis-
haug 14 snublende n@r, men det stoppet
da omsider i butten pé fergen.

Effektivt

Tysk effektivitet har vi hgrt
om. Vi var spente pd hva de hadde
klart 4 organisere siden vi fikk bekref-
telsen to dager i forveien, ja dagen i
mellom var jo en helligdag ogsé. Vi ble
hurtig beroliget. Rett ut fra fergen, til
teknisk kontroll, pass-sjekk og opp til
Sassnitz stasjon innimellom tunge tog
og masse skifting. P4 stasjonen stod
toglok’et klart og ventet. Semaforen
opp i "kjgr", avgang - og vi var i gang
p4 Deutsche Reichsbahn. Det gikk i de
foreskrevne 100, med hastighets-
reduksjoner der det var trangt profil. I
Angermiinde var det "Lokwechsel”,
kjapt og uten tidsspille. P4 Berlin Aus-
serring stoppet vi pa en liten stasjon ute
i buskaset, og fikk en ny maskin for-
spent. Nemlig en seksakslet diesel av
russisk fabrikat. Den trakk oss sa frem
til Potsdam.

Jernbaneknutepunkt

Potsdam har lenge vart et
jembaneknutepunkt, og Deutsche Rei-
chsbahn har et stort yogn-verksted der.
Utstillingen av luksusvogner var inne
pa verkstedomradet, mens det i tillegg
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“Uten mat og drikke
duger UlIB-ere ikke".
Det var sgrget for
rikelige  forsyninger
undervelis.

Pd  hjemtur! Kvelds-
stemning fra stasjonen
i Pasewalk.

God gammeldags stem-
ning i kupéen i 348,
mens de nordtyske
sletter farer forbi uten-

for.




Vogner fra utstillin-
gen:

Salongvogn for den
siste tyske keiserinne:
Augusta Victoria Lou-
ise

Representasjonsvogn
for den nd avsatte
DDR-regjeringen

Salong-utsiktsvogn,
spesialbygget for toget
“Blauen Enzian" i 1940
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ved stasjonen var en Slor jern-
bancutstilling med lokomotiver og
vogner. Slike samlinger er [olkefest pd
de kanter - I beste tysk stil sclviplgelig,
med ompa-musikk, kraftige pglser og
seidler med gl. Utstillingen bgd pé
lekkerbiskener som Den tyske keiser og
keiserinnes vogn, Italienske president-
vogner, Walther Ulbrichts vogn og over
30 andre vogner i luksusklassen.

Vogna vér vakic oppsikt. Flere
tusen var innom i Igpet av [grsie dag,
til tross for regn og surt ver. Vi guidet
pd bestc UHB-tysk, og tjenesten gikk
pé skift.

Det ble ogsd tid til & sc seg
omkring i den gamle keiserbycn, og
flere fikk tid til cn Berlin-visitt.

Sgndag stengte utstillingen kl.
18.00. Fem minutter ctterpd var skif-
tcmaskinen pa plass og skiftct Ao 100
og BCo 348 over i togspor pd sta-
sjoncn. En ung DR-togfprer dukket opp
og gliste fra gre til gre. Etter at UHBs
trafikksjef og nevnte togfgrer hadde
virret rundt med fotoapparater, reiste
semaforen seg og fru txp Potsdam ga
avgang. Vi var pa tur nordover.

Den absolutte hvile

N4 kunne vi sitte ute pd plattfo-
rmen pi Ao 100 og se bakover, vinke
til folket, og ha det helt kjempemessig
bra. Den absolutte hvile, nzrmest. Pa
Berlin Ausserring var blokkstreknin-
gene sd korte at vi flere ganger sd
bakenforliggende tog.

I jevn og god hastighet klikket-
i-klakket vi nordover hovedlinjen Ber-
lin-Sassnitz og kom i god tid frem tl

Sassnitz-Hfn. Vi kgyet i vognene, og ut
pd morgenkvisten var vi pd plass i
fergen.

I Trelleborg var nok E111-2107
glad for & bli rigget opp igjen, derfra
gikk det stgtt og rolig, og kjapt mot
nord. Siste delen av turen kjgrte vi som
nattog, og i den &rle morgenstund
ankom vi Grorud. Etterhvert som del-
takerne (19 i tallet) véknet opp av
dvalen, dro man hver til sitt, og for &
avslutte pd beste skolestilmanér: Alle
var enige om at det hadde vert en
enorm tur!

En rask konferanse et sted i “gamle” DDR.
Loket barer umiskjennelig preg av @ vare
produsert i det tidligere Sovjet.
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Hva avisene skriver...

Jan Deram

Det faller i redaktgrens lodd av og til & motta aviser eller utklipp fra
interesserte medlemmer og venner av Tertitten. Disse artiklene inneholder
som regel stoff om banen vir. Denne gangen sakser vi fra to forskjellige
utklipp, det ene fra Akerhus Romerikes blad fra mandag 2. august, og det
andre fra Halden Arbeiderblad 23. og 24. september.

Tertitten til Bjgrkelangen

Akershus Romerikes blad har
intervjuet formannen i stiftelsen UHB,
Gunnar Apeland:

"Urskog-Hglandsbanen bgr for-
lenges til Bjgrkelangen. Det vil bli en
enorm turistattraksjon”, sicr Apeland.

- Jeg synes det er pa tide & fa
lgfiet spesialmuseet opp pa det nivéet
der attraksjonen virkelig hgrer hjemme.
Vi har hatt uformelle drgftinger med
Aurskog-Hgland kommune, og ser helt
klart hvilken turistattraksjon dette kan
bli.

Dersom vi kunne krysse fylkes-
veicn ved Fossum og opparbeide den
gamle traseen videre mot Bjgrkelangen
ville vi kunne tilby vare reisende en
stgrre og mer helhetlig opplevelse enn
den de mgter idag. Vi har jo dr om
annet ca. 10.000 passasjerer, 0g mange
av dem lurer fzlt pd om vi ikke snart
skal komme o0ss' videre.

UHB har jo ved flere anled-
ninger bevist at intet er umulig for
dem, den store bgygen ved en slik:
viderefgring er som vanlig finansierin-

gen. N4 som UHB er klassifisert som et
spesialmuseum blir det noe enklere &
fange opp offentlige tilskudd. Vi m& ha
med oss fylke og stat i en slik sak. Det
grenser til det uforsvarlige & la arbeid
som dette bare g4 p& dugnad, avslutter
Apeland.

Tertitten mellom Halden-
vassdraget og Stora Lee?

Noe mer "fantastisk™" virker i
alle fall bildet som ledsager en artikkel
i Halden Arbeiderblad 23.september.
Avisen har nemlig satt inn neden-
stdende bilde av vart lokomotiv nr. 4
"Setskogen" pd Bingsfoss, med fglgen-
de tekst: “Til nd har transporten av
bdter mellom Haldenvassdraget og
Stora Lee foregdtt med lastebil, men nd
lanseres et nyit prosjekt. Muligheten for
d frakte batene med et damptog som
skal gd i skytteltrafikk mellom vass-
dragene"

Samme dag. litt lenger inn i
avisen, har de for sikkerhetsskyld nok
et bilde, denne gang av Hovedbanens
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Litra A nr. 5 fra 1853 med herrene
Graham og Adamsen ombord. Dersom
man har tenkt 4 la dissc to lokomotiver
alternere med hverandre tipper Tertit-
tens redaktgr at de noksa snart vil f&
problemer med sporvidden, eller kan-
skje har de tenkt seg et treskinnespor?
At lok litra A nr. S ble hugget opp sd
tidlig som i 1911 bekymrer ikke Hal-
den Arbeiderblad! Det er greit & ha
noen jembanebilder pé lager.....

Fra spgk til alvor. Siden Tertit-
ten jo hadde en slags forbindelse med
Haldenvassdraget som del av "Den
store rundturen”, som var s popul@r
pd 50-60-tallet, hitsetter vi den "seri-
gse" del av artiklen.

For lystbétflaten har dct i lang
tid vert gnsket en forbindelse mellom
Haldenvassdraget og Stora Lec i Sver-
ige. Det er allerede mange som lar sine
bater frakte pé lastebil den forholdsvis
korte distansen (1,2 km) mellom vass-
dragene. Selvfglgelig har man (det
dreier seg jo om bater og vann) vurdert
muligheten for 4 grave en kanal med
sluser, emn denne Igsningen faller
meget dyr. Lyse hoder har derfor kom-
met pd & vurdere bruken av en damp-
trukket jembane for & utfgre den tran-
sporten som idag gar pr. lastebil.

Responsen pé ideen har vert
overveldende, forteller prosjektleder
Steinar Fundingsrud i Haldenvassdraget
Bygdeutviklingsprosjekt. Sdvel de som
bor i det bergrte omréddet ved Otteid,
som det offentlige bdde pd svensk og
norsk side synes ideen er vel verd 4

arbeide videre med. Fylkesmann Erlig
Nordvik ler imidlertid hgyt nr planen
om en damptrukket jembanec mellom
vassdragene presenteres for ham. S&
kommer det: - Jeg synes ideen er altfor
god til at den skal f& dg!!

Hva det blir til med prosjektet
fir vi nok vite mer om, vdr "reporter”
i Haldenomrédet har lovet & holde oss
informert.

Muligens har Halden Arbeiderblad tenkt d selte
Tertittens lokomotiver i drift ved Halden-
vassdraget, men her er i hvert fall lok nr. 4
“Setskogen” pd vei ut fra Bingsfoss og skal ta
fatt pd stigningen opp mot Fossum.
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Pa besgk hos smalsporede "slektninger"
Graakalbanen i Trondheim

Jan Deram

Fra dpningen av Graakalbanen 18. juli 1924. Motorvogn nr. 2 sees i forgrunnen. Vognen var levert
av Hannoversche WaggonfabrikiSiemens

Den som fglger litt med pd sporveisfronten i Norge vil vite at det i de
senere arene har vert relativt turbulent rundt begrepene Trondheim og trikk. Selve
bysporveien i stiftsstaden er jo forsvunnet, men Graakalbanen ruller og gér fortsatt
pa strekningen fra St. Olavsgt. i Midtbyen og opp til utfartsstedet Lian. Under et
ukelangt opphold i Trondheim i august, oppdaget jeg plutselig i Adresseavisa at det
sgndag den 22. skulle arrangeres "Graakalbanens dag" med kjgring av veterantrikker
og leddtrikker, og ikke minst annonserte den driftige Trondhjems Sporveis
Historiske Forening (TSHEF) med fgrpremiere pd dpning av det kommende
Sporveismuseet pd Munkyoll og hva var vel mer naturlig enn at Tertittenredaktgren
spndag formiddag styrte sinne skritt i reming St. Olavs gt.
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Vearet var, den norske sommer til tross,
faktisk meget bra, da jeg bega meg fra
hotellet til Graakalbancns endestasjon i
Trondheim by, beliggende i St. Olavs
gate. Det var ikke s& vanskelig 4 op-
pdage at det var noe spesielt pd ferde,
idet en salgsbod med diverse effekter
o.l. var rykket ut pd gaten der trikken
stoppet. Jeg var i ferd med 4 stige inn
i leddvogn nr. 92, da jeg ble gjort
oppmerksom pd at den etterfplgende
trikk ville vere en av  "veteran-
vognene", nemlig trikk nr. 22, levert av
Strgmmen/NEBB i 1957. Dette er én av
de sporvognene som ble levert Trond-
heim etter den forferdelige vognhall-
brannen i 1956, der samtlige av byens
boggisporvogner bortsett fra én, brant
opp. I den samme brannen omkom
tragisk nok ogsd 3 vaskekoner, som
denne natten var iferd med & gjgre rent
vognene.

Nr. 22

Etter noen tids venting forkynte
et klokkeklemt at nr. 22 var pd vei inn
i St. Olavs gt. En rekke Trondheims-
borgere sto pent i k@, og sin vane tro
ville de alle inn gjennom fremre dgr.
Men den gang ei! For fgrste gang siden
1968 kjgrte man trikk i Trondheim
med konduktgr, og sogar en meget
vennlig sidan. Det manglet ikke pé
kommentarer fra de reisende, som altsd
maétte begi seg bakover for & komme
inn. A kjgre trikk med konduktgr fikk
tydelig gamle minner til 4 dukke opp
hos flere. Morsommere 0g mOrsom-
mere ble det etterhvert som vi kom til
nye holdeplasser. Folk "rgsket og dro"

e

i fordgren, men den forble lukket, og
ivrig peking og gestikulering fortalte
den reisende pd utsiden at han/hun nok
métte begi scg bakover. Szrlig hos
endel eldre kom det hyggelige bemerk-
ninger Gl konduktgren, der han tronte
pé sitt sete bak i vognen for fgrste gang
pa 25 &r.

Idet Graakalbanen svinger ut av
Midtbyen ved Ila, g&r den over pd egen
trasé, og begynner klatringen oppover
Bydsen mot Lian. Stgrstedelen av
denne strekningen er enkeltsporet, 0g
trafikken dirigeres ved hjelp av signal-
lys. P4 alle holdeplasser er det vike-
spor, og oppadgéende vogn kjgrer da ut
i avvik pa hgyre spor. Terrenget langs
banen kan i mangt og meget sammen-
lignes med Holmenkollbanens, der
sporet fgrst slynger seg gjennom villa-
bebyggelse, for etterhvert som man
nermer seg Lian, & g gjennom noe
mer skogsterreng. Jeg ble med nr. 22
helt opp til endestasjonen, for er man
fgrst i Trondheim fir man da kjgre det
som er av sporveisstrekning der! P&
grunn av stor trafikk i forbindelse med
"Graakalbanens dag" fortsatte trikken
umiddelbart nedover mot byen igjen for
4 holde ruten.

Munkvoll og sporveismuseet
Omtrent midtveis mellom Lian
og byen finner vi Munkvoll, der Graa-
kalbanen, som vel og merke er i daglig
drift igjen, og er et eget selskap, har sin
hovedbase med en modeme vognhall.
Her finnes ogsd en vendeslgyfe. Litt
nord for denne finner vi en tidligere
garasje, som av TSHF benevnes Munk-
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“Gammeltrikken”
Trondheim. Motorvogn
nr. 5 fra 1901

“Den glade enke” fra
1942. Denne stilfulle
vognen var den eneste
boggivogn som over-
levde vognhallbrannen
i 1956

Graakalbanens motor-
vogn nr. 5 byggel av
SkabolSSW i 1942.
(Alle bilder: Postkort
fra TSHEF)
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voll Nord. Dennc fine sensommer-
spndagen hadde de driftigc medlem-
mene av Trondheim Sporveishistoriske
Forening med Rune Kjenstad i spissen
laget et virkelig fint arrangement rundt
sporveismiljget p& Munkvoll. Her var
det mye & se og mye & foreta seg. En
leddsporvogn var kjgrt frem pd vogn-
hallomradet, og i denne kunne man for
cn billig penge {4 prgve seg som trik-
kefgrer. Dette var jo serlig poul@rt hos
bama, men jeg tror nok at begrepet
bam ble tgyd temmelig langt for enkel-
tes vedkommende. En belgisk til-
hengervogn, som sporveien i Trond-
heim anskaffet pa 50-tallet gjorde tjene-
ste som kafévogn. En s@regenhet med
denne vognen er at den har klaffebord
mellom sctene, og den egnet scg derfor
utmerket til formélet. Selve vognhallen
var ogséd &pen, og man kunnc g dit inn
0g se seg rundt.

Selve "rosinen i pglsen” denne
dagen var nok "fgrpremieren " pé ap-
ningen av TSHF’s sporveismuseum. I
en garasjcbygning (uten sportil-
knytning!) har de aktive medlemmene
i foreningen bygget opp en s@rdeles fin
samling av sporvogner, annet materiell,
cffekter og billedserier langs veggene,
som pa en meget oversiktlig méte dok-
umenterte Tronheims sporveishistorie
fra starten med "den 2-akslede type:
"Gammeltrikken" fra 1901, og frem til
dagens drift med leddsporvognene.
Dessverre er museet ennd ikke satt i
vanlig drift grunnct mangel pé ressurser
og bevilgninger, men foreningen hiper
4 kunne 4pne ordinzrt neste sommer.
Mange besgkende fylte hallen, og de

ivrigste hadde oppdaget fotklokken pé
vogn nr. 1 fra 1903, og lagde et gre-
dgvende spetakkel inne i hallen. 3
gamle trikker var &pne for publikum,
mens en fjerde var under restaurering.
Utenfor p& sporene inntil garasjen
(inntil, ikke inn i, for dit hadde man
madttet trekke vognene pd asfalten, noe
meterbrede, dype furer vitnet om) sto
ogsd endel forskjellige typer trikker,
bl.a Trodhjem Sporveis nr. 6 ogsé kalt
"Den glade enke", bygget av Skabo og
SWW i 1942. Denne var snart klar til
drift, bare mindre arbeider gjensto pd
kontrolleren og rundt vognfgrerstolen.
Navnet "Den glade enke" fikk denne
motorvognen, fordi den var den eneste
av Trondheims boggivogner som over-
levet den tidligere nevnte trikkestall-
brannen i 1956. Som man vil se av
bildet er trikken sjeldent pen og stilren,
og inventaret sto ikke tilbake for vog-
nens ytre.

Etter 4 ha "mesket" meg med
trikk i flere timer, var det pa tide & begi
seg nedover mot byen igjen. Nedover
fra Lian kommer en virkelig veteran,
HaWA-vogn nr. 3 fra 1924 med til-
henger 54 fra 1946. Nr. 3 ble anskaffet
til 4pningen av Graakalbanen i 1924 og
serien med boggimotorvogner fra 1-4
var, tross sporvidden p& 1000 mm, de
fgrste sporvognene i Norge som ble
bygget hele 2,6 meter brede. De satte
forgvrig standarden for alle senere
leveranser til sporveiene i Trondheim.
Dette var sterke vogner, de kunne med
letthet dra 2 tilhengere oppover i de
bratte stigningene til Lian. Teknisk sett
lignet de meget pd vognene som sam-
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tidig ble levert til Berumsbanen. I 1968 slutte man i Trondheim med konduktgrer,
og det var da ikke lenger bruk for disse vognene. 2 av trekkvognene og 2 tilhengere
ble hugget, mens nr. 3 ble satt tilside. Vogn nr. 4 tok man i bruk som arbeidsvogn,
og den var faktisk i drift helt frem til 1985.

Trondheim Sporveis Historiske Forening har idag i sitt eie eller til sin
disposisjon hele 13 motorvogner og 6 tilhengervogner, fra forskjellige epoker og av
forskjellige fabrikater. Det fine med denne samlingen er at den representerer et
tilnermet fullstendig tverrsnitt av trikketypene som har gétt i Trondheim. Det
mangler bare to typer. De gikk begge tapt i brannen i 1956.

Dersom du til neste r er i Trondheim, er museet pA Munkvoll s absolutt
verd et besgk. her er mye fint og interessant & se, og kjenner jeg TSHF rett vil de
0gsa neste sommer arrangere "Graakalbanens dag"!
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Numedalsbanens Venner

Fgr sommeren fikk Tertitten tilsendt arsmeldingen til Numedalsbanens
Venner. I tidligere nummer av bladet har vi hatt flere artikler om denne
spesielle banen. Det finnes jo ogsa en billedbok om Numedalsbanen, og den er

varmt a anbefale.
Konsesjon til 1995

Etter at NSB la ned driften pa
banen, har den fatt konsesjon bare for
ett &r ad gangen. N4 har foreningen,
etter lang saksbehandling, fatt konses-
jon frem til 1995. Det gir rom for
bedre planlegging av de kommende
sesongene. Gledelig er det ogsd for
banen at Statens Veivesen har tatt dem
med pa rid angéende strekningen ved
Laugi, der man gnsket & bruke jemba-
netraseen i forbindelse med utbedring
av riksveien. Med hjelp fra flere gode
krefter ble dette forhindret.

Bevaring med pa fylkesplanen

Foreningens siktemdl har hele
tiden vert & arbeide for bevaring av
banetraseen med det siktemal 4 ta opp
igjen ordinar drift pd banen. Dette,
forteller &rsmedlingen, har ikke alltid
vert like lett, men i fylkesplanen for
Buskerud, som ble enstemmig vedtatt i
Fylkestinget hgsten 1992, sies det med
klare ord at fylket skal arbeide for &
sikre banelegemet, spke 4 f4 tilskudd til
omlegging til turistformél og endelig
vurdere bruken av banen til tgmmer-
transport og annen godstransport.

Det arbeides ogsa hardt med &

fa til temmertransport pd den delen av
linjen som ligger ovenfor Rollag, og
samarbeide med NSB, som som bekjent
har satt igang igjen tgmmertransport pd
banens nedre del.

For & f4 til dette ma gvre del
av banen opprustes, og et eget utvalg
har vurdert kostnadene ved dette, og
kommet til at det trengs ca. 5,5 mill.
kr. Utvalget arbeider nd med en utred-
ning vedrgrende omfanget av tgmmer-
trafikken, gkonomi, evt. opprustning og
finansiering av denne.

Arbeid pa banen

Arsmeldingen forteller videre at
det i Igpet av 1992 er nedlagt et stort
arbeid p& den strekningen av banen
som A/S Nye Numedalsbanen dispone-
rer. Det er kjgrt malevogn (obligatorisk
hvert &r), det er utarbeidet informas-
jons-skriv til banens naboer m/ usikrede
planoverganger om at det er togtrafikk
pa banen, og det er kjgrt sprgytetog for
fgrste gang siden nedleggelsen. I 1992
har Nye Numedalsbanen A/S ogsd hatt
flere personer engasjert i banevedlike-
hold gjennom ordningen med "Arbeid
for trygd".

Alt i alt ser foreningen relativt
lyst pA kommende &r.
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Tiden med kalde gulv er né forbi !

NUFFEN GULVVARME

- Billigere enn du tror !

FAKTA OM NUFFEN STOPEMASSE:

Q Energisparende pa grunn av opti-
mal varmeutstraling. Kan spare 30% i
forhold til vanlig betong (sement).

Q Miljavenniig uten bivirkninger. In-
gen avgasser - luktfritt.

Q Vantett - svinnfritt - sprekker ikke.
Q Legges pa alle underlag.

a Bygger maks. 2,5 cm pa eksiste-
rende gulv inkl. fliser.

Q Bygger maks. 3,5 cm pa eksiste-
rende gulv m/brennbart underlag.

Q Renslig - raskt - effektivt.
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uten reklamasjoner.
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