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‘Drommen

alle UHB'ere har baret pa siden
1961 ble i &r realisert: Drommen
om igjen & se “"Tertitten" toffe
inn og ut av Serumsand sentrum.
En kraftig dugnadsinnsats gjorde
dette mulig.

Selv om mye gjenstar for
stasjonsanlegget pa "Sanden" er
ferdig, har vi allerede merket
flere positive virkninger: Enda
storre goodwill til UHB pad Serum-
sand, og okt besok.

Arets arbeider og viktige
begivenheter, samt apningsdagene,
er viet mye plass i denne utgave.
En utgave som kommer noe sent.
Det skyldes at vi ville ha med
tallene for &drets besok, slik
vanlig er i oktobernummeret.

Erik Borgersen
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"Holandsbanenytt 1-9" kr. 5,-
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FORSIDEN:

Forste personforende tog siden
1960 kjorer ut fra Serumsand
sentrum 11/6. (Exik Borgersen)
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Medlemsnytt

ved Aud K. Brevig

Nye medlemmer 1987, februar - juli

Svein Erik Berger Akershus
Anniken Kjelstrup Oslo
Lars Petter Liaaen (aktiv) O0slo
Kjell Gjare Akershus
Vegar Helgesen Akershus
Rolf Burud Oslo
Gunnar Ware Hordaland
Viola Karlsen Akershus
Tommy Karlsen Akershus
Hans Haugland Akershus
Roald Eriksen A-Agder
Unni Rasmussen Oslo
Svein Erik Rasmussen Oslo
Rolf Bergstrand 0slo
Ingrid Dahl Akershus
i

Torhild Hansen
Johnny Bredesen .
Arne Krogstad

Hans A. Gulli Buskerud
Simon Grostad (aktiv) Oslo

Tor Erik Lillehagen Troms
Lars E. Sagerud Hedmark

Moteplassen for de aktive medlemmer
var uten tvil pd "Anlegget" i
Serumsand sentrum.

Gverst en kafferast ved myggbua, og
til heyre et bilde fra grusingen.




00ng
DDUU
DDDDDUDHUD[}] )

har levert sporveksler til

Urskog-Helandsbanens

nye stasjon i

Serumsand

Leverandgr av

Sporveksler og komplette Sporarrangement
til Norges Statsbaner, Privatbaner, Forstadsbaner,
Havnespor og industrielle anlegg

A/S RODELQKKENS MASKINVERKSTED

& JERNSTOPERI — OSLO
POSTADRESSE: ALNABRU - SENTRALBORD 64 6040 - GRUNNLAGT 1896




DRIFTEN

Sondag 23/8 passerte vi "drsbeste" fra 1979 i antall besekende. Kjoring av ekstra
forspann og gratis bevertning til de reisende markerte denne dagen. Her er det

tog 27 som passerer Bingsfos med
"Heoland" som forspannslok.

Driften 87:

Rekordbesok

I 1947 fraktet D/S Turisten
6208 reisende mellom Skulerud og
Tistedal. Det ble regnet som en
meget god sesong. Baten trafikk-
erte kanalen daglig i sommerhalv-
aret og ga arbeid til 4-5 menn-
esker. Driften gikk med over-
skudd.

I 1987 har 7414 mennesker
besgkt Tertitten. Det er ny
rekord; 1223 flere enn ifjor.
Sammenligningen med D/S Turisten
gir visse perspektiver over
virksomhetens omfang.

Alt 13 til rette for at 1987

"Setskogen" som ekstra forspann- og
(Erik Borgersen)

skulle bli et rekorddr - med
dpningen av strekningen inn i
Sgrumsand sentrum som hoved-
attraksjon. Dessuten en god
utvikling de siste &r med ca. 20%
arlig gkning i antall besgkende.
Det ble rekord, selv om vaergudene
gjorde alt de kunne for & for-
hindre det. Flere driftsdager
regnet fullstendig bort.

Besgkstabellene er idr delt
i1 3: Rutetog, chartertog og andre
tog. Vi mener at delingen gir et
mest mulig korrekt bilde av
driften.



En sol-
skinnsdag
ved
undergang
Korigsvinger-
banen

Etter at
ytterligere
3 skinne-
lengder ble
lagt kunne
togene frem-
fores med
alt person-—
vognmateriel-
let, og vel
sa det.

For de som
trosset
regnvaret
23/8 ble det
damp for alle
penga. Lok-
personalet
sa ikke ut
til 4 lide
under &
kjere i en
dampdott
hele tiden.
Lokfyrboter—
aspirant
Trond Dehli
pa "Holand".
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Rutetrafikken - ordinar
sgndagskjgring annonsert i Rute-
bok for Norge - viser liten
endring fra ifjor. Pa &n sgndag
mindre enn i 1986 har vi hatt ialt
11 bespkende mer. Det darlige
veret idr mda fa skylden for at
gkningen ikke ble stgrre: I 1986
fikk materiellet ikke regn pa
seqg overhodet; iar var det regn
fra morgen til kveld flere sgndag-
er.

Chartertrafikken i 1986 var
konsentrert til skolebarn/
pensjonistkjgring 5.-12. juni. Iar
var intensjonen & droppe denne
kjpringen p.g.a. tilbakefgringen,
og den ble derfor ikke annonsert
pa samme mdte som fgr. Fremdrift-
en 1 arbeidet med tilbakefgringen
var imidlertid s& gunstig at vi
satte av tid til noen chartertog
i forbindelse med Stomperud-
jubiléet. Senere er det ogsa kjgrt
noen ettermiddagstog for reise-
selskaper. @Pkningen i antall
charterbesgkende fra ifjor til idr
er 4%. Pris pr. chartertog var i
1987 kr. 2500, uansett deltager-—
antall.

Som et eksperiment har vi 1
1987 kjgrt tog i tilknytning til
lokale arrangementer, Stomperud-
jubiléet 11.-14.6. og Sgrumsand-
dagene 5.9. Spesielt var kjgringen
under Stomperudjubiléet vellykket,
med 978 besgkende. Dog ga kjgring-
en 12.6. darlig resultat p.g.a.
vodsomt regnver.

Vi har observert at Terti-
tten etterhvert har fatt mange
faste besgkende: Folk fra Sgrum,
Romerike eller Oslo som tar minst
én tur med Tertitten hver sommer.
Dette er oppmuntrende for oss og
det er viktig at flest mulig
stimuleres til & sette Tertitten
pd programmet hvert ar.

Jeg tror ogsd miljget
generelt pa banen har betydning:
Blide og forngyde konduktgrer,
togekspeditgrer og lokfolk er
hyggelig for publikum & mgte, og
gir et positivt inntrykk av
museumsbanen og de som star bak.

Driften er avviklet uten
nevneverdige problemer. Person- Z
alsituasjonen har vert god, UHB 19/7: Fra venstre Togkontrol-

praktisk talt samtlige drifts- ler Ivar Elgsteen, Lokomotivferer
dager har vi hatt mer personale Stein Olav Hohle og lokomotivfyrboter
enn vi har behov for. Spesielt Erik Borgersen.

vil jeg gi honngr til var 83-&rige Nedenfor et glimt fra Co 1, fullsatt

togkontrollgr. Ivar Elgstgen som av reisende. (Anne Fnger)
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"Musikkbua"
pa Trekanten
ble tatt i
bruk som
stasjons-—
bygning.
Romslige
lokaler

for oss som
er vant til
"myggbua” .

Det lokale
matsenter
hjalp oss
med salgs-
disker.
Innredningen
fra myggbua
forsvant
liksom i
det store
lokalet...

Her er
Marit Hansen
klar til a
selge "Pa
tur med
Tertitten”,
mens Viola
Karlsen er
opptatt 1
billett-
salget.

Utstillingen
som ble
laget i fjor
ble hengt
opp i
stasjonen.
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har tjenestegjort hele 13 drifts-
dager i sommer:
Billettprisene i 1987 var

3. kl.: voksen 25,-
barn/honngr 12,50
2.kl.: voksen 40,-

barn/honngr 20,-

Nytt av dret er at nedre
aldersgrense for barn er opphevet
(tidligere reiste barn under 4 ar
gratis). De fleste besgkende har
akseptert at ogsd sma barn opptar
plass og har utbytte av besgket.
Noen f& har imidlerid reagert pa
at de ma kjgpe billett til svert
smd barn. Vi vil derfor vurdere
om det fra 1988 skal settes en
nedre aldersgrense pa 2 ar og
eventuelt betales barnebillett
for barnevogn.

1987-sesongen har gitt oss
en ny pekepinn pa Tertittens
potensiale som turistattraksjon.
Til tross for svart ddrlig mye
darlig ver og lite markedsfgring
av chartertogene, har vi satt en
meget solid publikumsrekord.

Allikevel er det viktig & erkjenne
at ikke alle statistikker og
kurver gdr i én retning - oppover
- uten at vi selv medvirker til
det. Markedsfgring i videste for-
stand er en betingelse for suks-
ess. De siste 3-4 sesongene har
vi i stor grad nddd de besgkstall
vi satte oss som mal.

Jeg tror vi iblant bgr
stoppe opp 0g spgrre oss selv:
Hvor mange besgkende ¢gnsker vi
egentlig? For stor tilstrgmning
vil kunne gdelegge viktige deler
av miljget og opplevelsen av
besgket - bdde for publikum og
for oss selv. Fulle tog med sta-
plasser, korte stasjonsopphold -
stress! - md ikke bli virt vare-
merke.

La oss skru ambisjonene
litt ned. La oss ta sikte pa
7500 besgkende i 1988.

Finn Halling
driftsbestyrer
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DRIFTSSTATISTIKK FOR 1987 - 22. DRIFTSSESONG

1. Rutetog (ordinare driftsdager)

21/6 28/6 5/7 12/7 19/7 26/7 2/8 9/8 16/8 23/8 30/8 6/9 Sun

Worg 21722 g G6F  GLIe 1 Al 48 108 107 81 79 125 140 1348
Togi23/248 100 1535 174 1580 186 127 116 123 123 58 115 54 14¢€8
25/26 03 22 Oy 1Y - algi - 1y 74 147 90 42 80 31 12(8

Tog
Tog 27/28 IS, 86 69 84 56 82 84 27 17 37 OIS
Sum 354 548 476 478 589 363 380 461 321 196 357 276 4799
7 Gj.snitt Rutetog
2. Chartertog (bestilte tog) Tog 21/22 112
/ Tog 23/24 124
11/6 12/6 15/6 16/6 19/6 11/7 11/8 Sum Tog 25/26 101
Tog 1/2 152 150 143 MG 13 A4 66 Tog 27/28 63
Tog 3/4 154 128 182 400
Tog 5/6 92 30 Sum 0
Sum 152 304 368 358 137 44 86 1449

3. Andre tog (Stomperud, Sprumsanddager, o.l.)

11/6 12/6 13/6 14/6 5/9 Sum

Tog 1/2 76 19 208 9 48
Tog 3/4 27 116 86 66

Tog 5/6 44 119 85 32

Tog 7/8 28 25 4P

Tog 9/10 118

Sum 293 19 A8 B I hiaG

Tog 22 ankommer
Bingsfos 23/8.
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Sammenligning
1986 - 1987
1. Rutetog
endring
1986 1987 ant. %
Antall driftsdager 13 2 =l =65
Antall tog 53 488 5 RN= 0%
Antall besgkende 4788 4799 +11 <
Y N pr. dag 368 400 +32 +9%
2 2 pr. tog 90 100 + +11%
2. Chartertog
endring
1986 1987 ant. %
Antall driftsdager 4 7SR5
Antall tog 13 1
5 besgkende 1393 1449 +56 + 4%
" Y pr. dag 348 207 -141 -40%
5 3 pr. tog 107 121 + 14 +13%
3. Andre tog
endring
1986 1987 ant. 8
Antall driftsdager = SRR S0 0%
% tog = 15788 V7S E1 008
> besgkende = 1166 +1166 +100%
o 4 pr. dag = 233 +233 +1008%
i & EERCOJ! = 69 + 69 +100%
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VAR

p4 UHB betyr jobbing pé mange felt.
Tiden fra telen gar til driften
starter er knapp, og mad utnyttes
effektivt.

Imidlertid er det kanskje
ekstra trivelig etter en lang vin-
ter 4 komme pd banen igien, sa
arbeidet er vel swrlig lystbetont.

I &r var det jo tilbakefer-
ingen som sto 1 fokus, men mye
annet foregikk ogsa. Her er noen
spredte glimt:

Med arbeidstog legger vi i
vei ut langs linjen for & brenne
tort gress langs traseen (denne
side).

Spor justeringer trengs og
overst t.v. tar Vidar Skilnand og
Fredrik Liaaen et tak ved Fyenbro.

Trond Dehli var beskjeftiget
i maskinavdelingens vareteikt med
"Heland", i grusen i vognhallen.
Sa noen vi trengte verksted?

Nedenfor t.v. er Fredrik
Liaaen i ferd med maling av stig-
trinn og plattformer pa vognene.
Og er det ikke driftsbestyrer
Finn Halling som speiler seg i
BCo 3's glans. Bil-polish
var tingen.

EB
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ODDA og GRANFOS

23.mai ble vare to nye
diesellok sporsatt. Det har
vert arbeidet pad lokene i vinter
szrlig Granfos. Odda kunne set-
tes i drift etter & ha kommet
ned pa sporet vart, mens det
gjenstar en del arbeid med
selve motoren pa Granfos.

For de av oss som ikke
hadde sett lokene siden de kom
i fjor var det litt av et syn
som mette oss da presenningen
ble tatt av. Rene avdukingen.
Nymalte og riktig gilde sa de
ut.

Mest omfattende arbeider
er utfort pa Granfos, ettersom
Sgizl‘s/zz.d;isfzgzll\izlie:;zdegvgiuks— Granfos med stigtrinn "best railroad styvle”
materiell hos oss, og det gjor
at en kan gjoere endringer som
er praktiske for driften. Gran-
fos har fatt stigtrinn "best
railroad style" og er en fryd
for skiftepersonale. Loket var
normalsporet, og er altsa sporet
om til 750 mm og forsynt med
UHB-koblinger (nylagde).

Lokene skal veie 8 tonn.

8 tonn er ogsa kapasiteten til
den storste bil-kran Transport-
sentralen i Lillestrom har.

For & gjere en lang
historie kort: Vekten pd lokene
md vere 8t+. Etter mye svetting
(krana) kom lokene péd sporet i
hvert fall.

Odda ble umiddelbart satt
i drift ved Anlegget (Tilbake-
feringen Presterud-Serumsand).
Maskinen viste seg som en kraftig
arbeidshest, meget praktisk for
vart bruk. Det som imidlertid
raskt ble slatt fast var at
topphastigheten var svert lav,
men tilstrekkelig. S& er det da
ogsad de tunge drag loket egner
seg for. Uanstrengt trekker den
med seg det meste.

Odda har trykkluftbrems,
og det er svert nyttig ved skift-
ing. Trykkluftstyrt sanding er
det ogsd, men hittil har det ikke
vert behov for det. Ved hjelp av
trykkluftbremsen kan en i stedet
fa en hensiktsmessig slirebrems.

Prikken over i'en er
messingskiltene som nd pryder Trond Dehli monterer messingskilt pa
maskinene, 10 Granfos og 11 0dda. lok nr. 11 Odda
(11 er opprinnelig nr.)
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Det var
tungt det...
Vekt 8 t+.

Forste

tur over
UHB's spor
gikk til
Bingsfos.
Foto pa
Fyen.

Banemester
Vidar
Skilnand
reddet
“Granfos"
fra den
evige skin-
negang.

Her foto-
grafert med
nyoppsatt
Andreaskors
pa Presterud.
Nr. 11 "Odda"
trekker
arbeidstoget.
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Serumsand
satt istand

skrev Aftenposten 9/6. Det syntes
vi var helt korrekt. Vi gjorde
virt beste for & sette Sorumsand
i stand denne varen. Ikke bare
med sporet inn i sentrum, men
ogséd en skikkelig varrydding.

16.mai plukket vi soeppel
langs det nye sporet. Det var ikke
lite av den sorten, nesten ufat-
telig hvor fzlt det sd ut langs
yrkesskolen f.eks.

Vi kan trygt ta litt av
zren for at det var soppel-fritt
pa denne sentrale delen av "down-
town" Serum til 17.mai.

Bidde 16. og neste dugnad
ble det jevnet til, og plantet
gress langs traséen. Rene park-
anlegget. Et lite hjertesukk
imidlertid: I banens umiddelbare
nerhet et sted er det rene
"ghettoen", og lite vakkert
4 vise Serums turister.

Over: Thorleif Pedersen i ferd med
4 jevne til langs sporet [for sding
av gress.

Under: opprydding i sentrum.
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RALLARLIV I SORUMSAND

Havard Pedersen

1987 blir et av de arene mange UHB'ere vil feste til minnet, for
i 4r kunne togene vadre fa et skikkelig utgangspunkt. En tyve Ar gammel
drem om & fd hore det "vakre" ekkoet av dogspikring mellom forretnings-
gadrdene i Serumsand gikk i oppfyllelse.

Mye av arbeidet ble gjort i dugnadshelgene hesten -86 og vdren
-87. Anlegget skulle std kjoreklart til Stomperudjubileet 11.juni, og
derfor midtte ekstra ressurser settes inn. Fire mann satte av en hel
uke til dette arbeidet, mens en rekke andre deltok fra 2 til 4 hver-
dager. Dermed kunne Serumsandfolk hele den ferste uka i juni oppleve en
rallarflokk pad 8 - 10 stk. som pd manuelt vis arbeidet fram spor inn i
sentrum.

Skjent alt skjedde ikke
manuelt. All biltrafikk matte
bare vike ndr billass p& 20 m?
grus i slengen "braste" inn pa
omrddet. Fordelingen av grus ble
utfert av gravemaskin supplert
med topp moderne nivellerings-
utstyr.

Viart anleggstog ankom dag-
lig i 8-tida, trukket av 0Odda,
som gjorde sine forste arbeids-
okter pad banen. Det lot til at
"hun" riktig trivdes i sin nye
rolle.

Ved ukas begynnelse gjen-—
sto tre sporlengder for innkjer-
sporvekselen. Malet var a fa
ferdig dette, samt to spor inne
pad stasjonsomradet. Flere av
dagene hadde vi god hjelp av
Anders Pettersen og Simon
Grostad, to pensjonerte bane-
arbeidere, som virkelig kan sitt
fag. Sammenlignet med spordimen-
sjoner disse gutta var vant med,
var sporet vart reine modell-
jernbanen.

Fullt s& lett var det nok
ikke for en annen som skulle
holde felge med dem. Men det gjer
ingen skade & slite litt, og
det er nok ingen tvil om at alle
trivdes med jobben.

Historien gjentas

Arbeidet vart skapte stor
oppmerksomhet, spesielt blant
barn og eldre ettersom sporet
vokste fram.

De eldre har opplevd ned-
leggelsen av den umoderne Tertit-
ten. Trehusbebyggelsen i sentrum
er erstattet med moderne forret-
ningsgadrder, asfalt og et utall
biler, - og forsyne meg, midt i
det hele dukker det "gamle kjzre
rukkelet"” opp igjen.

Den gamle drem om & here ekkoet av
dogspikring mellom forretningsgdrdene
i Serumsand, og & legge skinnegang
innover i sentrum gikk til fulle i
oppfyllelse.

Det var lenn for strevet for rallar-
gjengen som tilbragte en ferieuke
med tilbakeferingen:

Her er det Tc Kjell Navestad som er
i sving, mot en bakgrunn av travel
hverdag (Alle fotos: E.Borgersen)
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Trond Dehli
og Steve
Helgesen
skrur spor-
veksel.

En sliten
gjeng etter
en hard
arbeidsokt.
Na er det
tid for
lunsj!

Og til
Fjeldvang
og lunsj-
bordet
reiser. man
med tog.
C 12 og
Odda ut-
gjor
personal-
kippen.
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Hvem pastar at historien
ikke gjentar seg:

Stedets oppvoksende genera-
sjon viste og stor interesse. Vi
kommer ikke utenom at vi foerst og
fremst er barnas tog. Barna er jo
glemt i det moderne Serumsand.

Jeg fikk inntrykk av at
den planlagte gangveien mellom
banen var og hovedveien er ganske
pdkrevd for & gi vare unge venner
et trygt oppholdssted mellom vei
og bane.

Arbeidet gikk greit unna,
og malet ble nadd: Lerdag kunne
Setskogen med tog preovekjore det
nye sporet med hell.

Ser vi bort fra forstads-
baner, godsspor og baneomleggelser
er det dermed snart duka for den
forste jernbandpning 1 Akershus
siden - ja nettopp - Bingsfoss-
Serumsand i 1903.

Til heyre et bilde fra anleggs-—
omrade onsdag 3. juni.

Under: Justering av sporveksel 2.
Jan Salvesen peker og (fra v.)
Finn Halling, Kjell Navestad, Trond
Dehli og Havard Pedersen spetter.
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En liten "opp-
summering' :

Trekanten 1
mai.

Trekanten
3.juni.

Trekanten
i sommer.
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Forste personforende tog fra Serumsand sentrum siden 1960, 11.juni 1987

Tl‘iumfferd til Sﬂl‘umsand (Overskrift i Aftenposten 9/6)

Tidsplanen holdt, og arbeidsuken ble avsluttet med dugnad og
provekjoring av det nye sporet lordag 6/6. Torsdag 11/6 kunne sa
det forste personforende toget kjoere ut fra Serumsand sentrum.

Historiske begivenheter for museumsbanen - uten tvil.

Lordag 6.juni ble Setskogen
provefyrt for sesongen. Mens dét
pdgikk pad Bingsfoss var det dug-
nad pA sporet i Serumsand.

Aftenposten onsket &
presentere Setskogen som ukens
"Go'bit" i sin museums-spalte pa
"Go'Aften"-siden. Nar vi kunne
berette om muligheten til & veare
med p4 den historiske begiven-
heten i Sorumsand sendte de ut
journalister og fotograf for a
lage reportasje ogsd.

I l4-tiden ble de transpor-
tert med "Anlegget"s personaltog,
0dda+C12. Mote med Setskogen
blankpusset og fin gjorde inntrykk.

Plakaten som i all hast ble
trykket - her hadde nemlig alt
foregatt med minutters margin
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91 Stomperud fylte 50 Ar.

@verst: Inn pd jomfruelig skinnegang.
Nederst: Stomperud-trafikk 11. juni.
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dagen for - ble overrakt. Deretter
ble ekstratoget skiftet sammen.

Et lite hurtigtog, slik vi vil

ha det: Nr 4 + BCo3 + CFo 5.
Kanskje var det toget fra
"Turisten" til Sorumsand en dag

i hine dager som var gjenskapt.

Avisens utsendte ble im-
ponert og forsto til fulle hvilken
historisk begivenhet de var med
pd. Og dessuten haglet noen ros-
ende ord om BCo3 da.

Med varsomhet forte lok-
forer Roar Stenersen toget ut pa
den jomfruelige skinnegang. En er-
faren lokferer vet at nylagt spor
ikke téler szrlige pdkjenninger.

P4 Sorumsand var stemningen
pd topp. Det ble fotografering og
fotokjering. Derpéd ble det kvelden,
og vi kunne, szrdeles forneyde,
trekke oss tilbake til "Fjeldvang".

Gammelt UHB-personale pad forste tog:
Finn Halling (t.v.) og Roar Stenersen.

Forste

S& stod vi da 11.juni ved
Noractor-hjernet med kamera i
skuddposisjon. Nesten sa vi
midtte klype oss litt i armen.

Der borte pa& Trekanten
ventet Setskogen p& avgang med
ekstra persontog 601 (charter-
tog). Ferste personferende tog
fra Serumsand sentrum pd 27 Ar.

Avgang! Sakte og sikkert kom
toget bortover. Bilister bremset
opp og skottet bort pa dette “nye"
synet i Serumsand. En forbipas-
serende var pd graten i begeistring
over 4 se igjen sitt barndomsminne.

Lett duvende passerte CFo 5
Noractor-hjornet og forsvant fra
syne.

Mens toget reiste "tilbake
i tiden" startet en ny tid for
museumsbanen.

Var det noen som nevnte
historisk sus?

Billettsalget under Stomperud-dagene
ble utfert i CF 11.



26 SORUMSAND NYE STASJON

En ussel bil pakaller ingen oppmerksomhet. Da toget forsvant, dede det spesielle
stasjonsmiljeet. Stasjonsomradet ble som en orken - ugjestmildt, utrivelig og
nesten uten tegn til liv. Bjerkelangen stasjon 1961.

Foto: Indre Akershus Blad.

Ny stasjon pd Sgrumsand

Museumsbanen er nd etter mange 4rs strev tilbakefert til
Serumsand sentrum. Serumsand stasjon blir igjen knutepunkt og spor-
bruddsstas jon.

Vart nye stasjonsomrdde i Serumsand sentrum krever en ny
stasjonsbygning, og vi tar sikte pd & bygge en kopi av Bjorkelangen
stasjon. Denne stasjonsbygningen ble oppfort til Urskogbanens apning i
1896, og benyttes idag av NSB bilruter.

Bjerkelangen stasjon er UHB's eneste originale stasjonsbygning
som fremdeles er intakt langs den gamle traséen og gir oss et godt

1 i al t lig k s
grunnlag for age en mest mulig korrekt kopi Binnl Halling
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Bjerkelangen stasjon var opp-
rinnelig malt i oker og brunt,
men skiftet farge (sann-

synligvis til gratt og hvitt)

i forbindelse med kongebesoket il
i 1909. P4 bildet over, sann- A
synligvis fra 1919, ser det ut LS

|
|
til at bygningen har fatt
tilbake sin originale farge- i
drakt. Urskog-Helandsbanens i
direksjon gav Norsk Kiosk-
kompani 26/3-1919 tillatelse l
til kioskdrift pd Bjerkelangen, i
og vi ser den tilsynelatende |
ny-oppferte kiosken. Legg i
ellers merke til at stasjonen
ennd ikke har fatt elektrisk
lys. Heldigvis har vi reddet
den flotte lykten som henger
i1 galgestolpen til venstre.

i

Til heyre:

Togets ankomst var alltid en
begivenhet. Og en anledning
til & sla av en prat, treffe
kjente - og til & "folge med".
Stas jonsmil jeet var noe helt
spesielt, skapt av toget -
damptoget. Bildet over er tatt
rett etter krigen av Normann.




Reiseforsikringen
som gjelder hele

Med ABC banks rimelige helars reiseforsikring er du ikke bare trygg
nar du reiser langt avsted til utlandet, men ogsa om du tar en weekend
pa landet!

En god bank gjer det enklere.

Sparebanken ABC
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hostaletiviteten

Fra uniform til kjeledress

August maned indikerer ikke
bare at arets driftssesong pa
Urskog-Hglandsbanen narmer seg
slutten og at man dermed kan sove
lenger pa sgndagene. Hgsten
betyr ogsa at man skifter over
fra uniform og "striper" til
kjeledress og spade. For UHB-
hgsten = Dugnader.

Nye metre i Sgrumsand

Den fgrste dugnaden ble
avholdt lgrdag 8. august pa
Sgrumsand. Godt fremmgte og
upaklagelig var resulterte i tre
nye skinnelengder i lgpet av en
formiddag. I pdvente av nye
sporveksler ble deretter inn-
satsen forflyttet oppover banen.

Overflpdig sporveksel

I og med dobbeltsporet pa
Sgrumsand betgd Fyen sidespor
bdde lavere toghastighet enn
ngdvendig og en overflgdig
sporveksel som na ble tatt vekk.
En kjempejobb som krevde 8-manns
innsats i 8 timer - sliten var
bare fornavnet pa fglelsen
etterpd.

Fossum - fra "intet" til Stoppested

Etter Fyen sto endesta-
sjonen pd Fossum for tur. I
lgpet av noen ettermiddager ble
sviller skiftet og ny planover-
gang lagt og hele 37 gamle og
ratne sviller skiftet ut i side-
spor og delvis i hovedspor.

Noen uker tidligere var
fgrste etappe i arbeidet for &
kalle Fossum et stoppested full-
fgrt. Rundt 160 m3 jord matte
fjernes fgr man kunne gi seg i
kast med grunnmuren til Mork
stasjonsbygning. Med prosjekt-
leder Skilnand og assistent
Johansens innsats fra 8 om
morgenen til 20 om kvelden en
ukes tid, kunne snekkeren ta
til. Med det tempoet som er satt
opp, bg¢r bygningen vare gjen-
reist i lgpet av fgrste uke i
oktober.

Qverst: Sporarbeider pa Fossum.
Nederst: Grunnmuren til Mork st.

Hovedspor av l.klasse

Lgrdag 19. september ble av-
satt til banearbeid pa Bingsfoss.
Malet var svillebytte i hele
hovedsporet - noe som viste seg
4 vere pd hgy tid. Malet ble ikke
nddd grunnet et lavere fremmgte
enn forventet. Men 44 sviller er
ikke verst - vi fikk et stykke
forsteklasses bane.

Tekst/fotos: Aud Kristin Brevig




NORSK MODELLJERNBANE
ROMERIKE HOBBYSENTER

o

NSB Lgjs med Fleron c iner for varmetransporter

Kjempenyhet for Norske 'Modelljernbaneentusiaster.
NSB Lgjs med Fleron container for transport av
varmegods.

Toppmodell med felgende detaljer:

Apent rammeverk pd vogn, med norske paskrifter,
varselstriper, koblingsholder NEM 362, eksakt i skala
1:87 HO, avtagbar container.

Container lakkert i forbildetro aluminiumsmaling
med rgdt belte, hvite paskrifter. Alle detaljer med
bl.a. Termoking varmeaggregat montert inn i ende-
vegg. Pris kr. 159,—

KUN 500 eksemplarer med dette nr.
BESTILL DINE EKSEMPLARER | DAG
LEVERING CA. SEPTEMBER 1987

7/, i

De!al/; :w kjoleaggregat (norsk plassering).

Romerike Hobbysenter e——tow,, _tioss]

Stromsveien 102 Her finner du oss.

200 m fra Sagdalen hlp.
ZOLORONIROMMEN 19 km fra Oslo sentrum. S“om‘“en
TIf. (06) 81 31 96 2 km fra Lillestrom. =

NORSK MODELLJERNBANE o

k Postboks 76 Tif. (06) 81 31 96 Postgiro 577 40 39

1920 S¢rumsand Bankgiro 6201.05.04460
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Selv om forholdene for de ansatte var toffe ved UHB i 1920-arene, var reisen med
toget idyllisk og sjarmerende. Vi ser forventningsfulle passasjerer vente pa avgang
fra Serumsand en fin sommerdag i 1925 eller 1926. Legg merke til de bakerste vognene
i toget: CDo2, F 19 (karét), S 62 og S 63.

Foto: Akershus Arbeiderblad.

PERSONALSAKER 1917- 1929

Finn Halling

Historien om Urskog-
Hglandsbanen er ikke bare
historien om lokomotivene,
vognene, stasjonene, togene ...
Kanskje viktigst er historien
om personene - om de ansatte
som drev banen i gode og
ddrlige tider.

For de ansatte var tidene
ofte darlige; "“trange kar" kan
virke som en mild beskrivelse.
Oppsigelsesvern, sosial trygg-
het og trygderettigheter var
ukjente begreper. Dengang hagde
fagforeningene virkelig noe a
kjempe for.

Vart historiske arkiv
inneholder referater fra
samtlige direksjonsmgter i
privatbanens tid. Disse refer-
atene er uhyre verdifulle ved
studier av arbeidsforholdene
ved banen - s@rlig av direk-
sjonens forhold til, syn pa og
behandling av de ansatte.
Disiplinarforhold, ansettelser
og avskjedigelser ble som regel
behandlet av direksjonen. I

knappe vendinger beskriver
referatene direksjonens dom.

Personalsakene som direk-
sjonen ved Urskog-Hglandsbanen
behandlet er i mange tilfeller
verdt en egen artikkel. De var
ofte skjebnesvangre for dem det
gjaldt.

Leseren vil sannsynligvis
gripe seg selv i a trekke pa
smilebdndet av endel av episod-
ene. Vi md derfor minne om at
disse den gang var bitter
virkelighet.

Perioden som er valgt ut,

©1917-1929, er spesielt inter-

essant.

- 1. mai 1917 fikk Urskog-
Hglandsbanen ny driftsbestyr-
er: Ingenigr Eigil Prydz, 30
a&r og med militzr bakgrunn.

- Aret fgr, i 1916, var det
innfgrt forbud mot omsetning
av hetvin og brennevin i
Norge, og blant disiplinzr-—
sakene var fyll ‘dominerende.

- Det var dyrtid i Norge,
arbeids- og lgnnsforholdene
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darlige.
- Slutten av 1920-3rene innled-
et en gkonomisk krise i Norge
- og for Urskog-Hglandsbanen.
Trafikkinnskrenkninger og
synkende inntekter resulterte
i omfattende oppsigelser. I
kjglvannet av dette fulgte
streiken i 1931 - som
egentlig ingen av partene
vant - men ogsa en sterkere
stilling for de ansatte.
Arbeidsforholdene generelt
fra 1929 vil kreve en mer om-—
fattende behandling enn det er
plass for her.

NB: Navn er slgyfet i endel
tilfeller p.g.a. sakens
karakter. Nar teksten i
protokollen er uleselig, er
dette angitt ved (...)

Beruselse

Fyll i tjenesten var og er
en vederstyggelighet, selv om

arbeidsgiverens reaksjonsmite
kanskje har endret seg med
tiden. Direksjonens reaksjoner
pa beruselse blant personalet -
bidde i og utenfor tjenesten -
var meget strenge. Skal man
dgmme etter antall saker av
denne typen som direksjonen
behandlet, var fyll et meget
stort problem - trass i for-
budstid og ddrlig gkonomi blant
folk. Direksjonen fglte nok at
den mitte reagere strengt -
sikkerheten kunne ikke settes
til side selv om drsakene til
alkoholproblemene kunne vare av
sosial karakter. UHB var ikke
pd& noen mdte noen sosial-
anstalt.

Sak 11/23.4.1917

Refererede skrivelse fra
Generaldirektgren ang.
pligtmessig avhold fra alkohol
i visse stillinger. Oversendes
db. til kunngjgrelse for
personalet.’

Urskog-Holandsbanens direksjon i 1930. Var direksjonen hensynsles, var direksjons—
medlemmene ute etter makt - eller arbeidet de bare for A/S Urskog-Helandsbanens
beste? Vi ser (sittende fra venstre) A.@degird, Chr. Haneborg, H.E.Tensberg (for-
mann) og Torleif Mork. St&ende (fra venstre) K.Simonsen, Svend Holmsen og

driftsbestyrer Eigil Prydz.
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Kvevli ca.1920. Tog- og stasjonsbetjening star oppstilt foran tog bestdende av
Setskogen, CFo 5 og BCo 7

Sak 4/10.5.1917

Redegj. fra kontorfuldm. A.
ang. hans Optrzden ved Hgland
Herredshus. Enstemmig beslutt-
edes at fuldm. A.'s forbliven
ved Banen er avhangig av at han
forholder sig absolut @druelig.
Videre forfgining i sagen
udstaar til et senere
Tidspungt.

Sak 4/15.1.1920

Det besluttedes at ilagge
fyrbgteren J. og konduktgr S.
en mulkt stor kr. 20,- for hver
for de i sak 2 og 3 navnte
forseelser.

Sak 3/19.4.1920

I henhold til meddelelse fra
Chra's politimester saa er
konduktgr S. den 3. ds. ilagt
mulkt etter L@gsgjengerlovens

§ 16. I h.h. hertil (...) som
til hans skriftlige meddelte
erklaring av 18.4. d.m. overfor
direksjonen, hvori han
forpligter sig til at ha sin
stilling forbrudt hvis han
viser sig i beruset tilstand
saa besluttedes enstemmig at
meddele ham avsked fra sin
stilling at fratrede 3 mnd fra
dato.

Sak 2/23.6.1920

Ansgkning fra konduktgr S. om
at faa fortsatte i sin
stilling. Man besluttede at la
ham tjenestegjgre juli maaned
ut.

Sak 7/22.11.1920

Underkonduktgr J. som den 25.
okt. d.a. under tjenestegjgring
i 758 var beruset, sa han
midlertid sattes ut av
tjeneste. For dette forhold
ilagdes han en mulkt stor Kkr.
50,-. Videre paalagtes han at
undertegne en erklaring hvori
han forpligter sig til ikke at
nyte berusende drikke i eller
utenfor tjenesten. Skulde dette
hende vil det medfgre @gieblikk-—
elig avsked.

Sak 2/4.4.1921

Der refereredes rapport om at
u.konduktgr J. var beruset i
tog 764 1. paskedag d.a. Under
henvisning til sak 7 i
direktionsmgte 23.10. f.a.
hvori direktionen tydelig har
meddelt J. at hvis han viser
sig beruset i eller utenfor
tjenesten, sa vil dette medfgre
hans gieblikkelige avsked. Da
han saaledes nu atter har varet
beruset og det endog i tjen-—
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este, sa besluttet direktionen
enstemmig at matte meddele ham
avsked fra sin stilling som
kond. ved UHB.

Ssak 3/20.7.1919

Dbs rapp pudser K. ved tog 751
ankomst til Bj.langen 15REE Ul 3
var synlig beruset. I den
anledning besluttedes for hans
beruselse og slette opfgrsel
mot driftsbestyreren at diktere
ham kr 15,00 i mulkt.
Gjentagelser vil medfgre

avsked fra tjenesten.

Sak 2/15.1.1920

Dbs meddeler at fyrbgter J.
aftenen 6. januar d.a. atter
fremmgdte til togtjeneste
peruset i strid med tj.regl. §
13 og blev han da straks
suspenderet fra sin stilling.
J. har idag henvendt sig 34"
direktionen med bgn om at fa
fortsatte i sin stilling, idet
han lovet ikke mere at smake
berusende drikke. Han blev
uttrykkelig be...et, at hvis
han viste sig beruset vilde
dette uten skansel medfgre
afsked. Direktionen besluttet 3
mot 1 stemme at lade J.
fortsette i sin stilling, hvori
han forpligter sig til at hans
anciennitet er forbrudt indtil
direktionen anderledes
bestemmes og hvis han atter
viser sig beruset, s& vil dette
ha gieblikkelig avsked
tilfglge. Minoriteten stemte
for at J. meddeles avsked fra
sin stilling som fyrbgter ved
UHB. Av hensyn til hans store
familie finner direkt. at kunne
ga med pd, at han gis
midlertidig beskaftigelse ved
banens maskinavdeling med
pbibehold av sin nuvarende 1¢n
og dyrtidstillag indtil videre.

sak 3/15.1.1920

Likeledes har underkond. S.
vist sig synlig beruset i
tjeneste 24. dec. 1919, sd han
ved den anledning blev utsat
fra sin tjeneste. Imidlertid er
intet foretat imot ham.
Direktionen fandt at underrette
ham om at i gjentakelses—
tilfelder ville han uten videre
pli meddelt avsked fra sin
stilling. S. maa underskrive en
lignende erklazring som den i

sak ovenfor besluttet.

Sak 4/4.4.1921

Fyrbgter J. har for dbs
tilstdet at han var beruset
sgndag aften 20 febr ogsd pa
jernbanens omrade ved Bjgrke-
langen station. I mgte 15/1 20
sak 2 har han indfundet sig hos
direktionen og forpligtet sig
til ikke at smake berusende
drikke i eller utenfor tjenest-
en og har endog bekrzftet ved
at underskrive en erklaring.
Efter det her anfgrte beslutt-
edes enstemmig at opsi ham fra
hans stilling som fyrb ved UHB
med fratradelse 3 mnd fra 10.
april f.k.

Sak 5/4.4.1921

Pudser K. har ogsd tilstaet for
dbs at han var beruset

20/2 21 ogsd p& jernb. omrade
ved Bjgrkelangen st. For dette
sit forhold ilagdes han en
mulkt kr-50,-. Dette under
forutsatning av at han
underskriver en erklaring om at
han ikke viser sig beruset i
eller utenfor tjenesten.

Sak 4/23.6.1921

En avskjediget fyrbgter J.
andrar om at f4& beholde sit
arbeide som verkstedsarbeider
da han fra 1/7 21 er arb.ledig.
Han anfgrer at han har en stor
familie og vanskelig for at
klare sig. Man besluttet at la
ham fortsatte indtil videre som
ekstramand. Med 3 mot 2 stemmer
pesluttedes at han skal lgnnes
som baneavdelingens ekstrafolk.
Minoriteten stemte for at han
skulde beholde sit dyrtids-
tillzag.

sak 3/28.7.1921

Ekstramand J. sg¢ker om at £a
beholde sit gamle dyrtidstillag
som han havde som fyrbgter,
jdet han ikke kan klare sig med
sin nuvarende lgnning kr. 1,15
pr time. Saken besluttedes
henlagt mot 2 stemmer.

Disiplinarsaker som fglge
av fyll kuliminerte i 1921 -
kxanskje som fglge av de mange
harde reaksjoner. Alkoholsakexr
kXom faktisk ikke pa dagsorden
igjen fgr 24.3.1925 da fglgende
interessante sak kom opp:
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Sneryddingstog trukket av Urskog, Setskogen og Eidsverket vinteren 1919.
Sneforholdene pa UHB var vanskelige. Nér banen snedde igjen - og det
hendte mang en vinter - mitte sporet graves frem med handmakt. Et blod-
slit og en selvfelgelighet dengang - nesten utenkelig idag.

Foto: Eigil Prydz.

Sak 5/24.3.1925

Norske jernbanemands avholds-
forening sgker om et bidrag til
sin virksomhet. Andragendet
blev avsldet.

Hgsten 1925 begynte
problemene & tilta igjen:

Sak 6/5.10.1925

Pusser K. besluttedes opsagt
med fratradelse 3 mndr. fra
dags dato pa grund av at han
mandag 21. sept 1925 om aftenen
var sterkt beruset, endskjgnt
han skulde tiltra togtjeneste
tirsdag morgen kl 4.45.

Sak 2/29.6.1926

Baneform. S. blev den 7. juni
d.a. patruffet sittende pa sin
dressin i hovedsporet ved
Urskog st. overstadig beruset.
For dette sit forhold blev han
straks suspenderet av drifts-
bestyreren og i direktionsmgte
idag meddelt avskjed fra sin
stilling pr. 30. juni 1926.

Sak 5/24.8.1926

Funks jonarforeningen sgker om
at fhv. bfm. S. enten far 1gn i
3 mndr for sin fratradelsesdato
eller ogsa skaffes ekstra-
arbeide. Andragendet blev
enstemmig avslaet.

Sak 3/22.7.1928

Baneformann K. besluttedes
ilagt kr 10,- i mulkt for slett
opfgrsel utenfor tjenesten den
17. mai (spritbrenning).

Sak 10/12.11.1928

Konduktgr M. har i tog 764

26. august 1928 varet synlig
pavirket av alkohol. Dette har
han i pategning fgrst naktet,
men siden vedgdtt. For dette
sit forhold ilagdes han kr.
50,- 1 mulkt, samtidig som hans
forbliven i tjenesten er
avhengig av at han utviser et
godt forhold sdvel i som
utenfor tjenesten.

Sak 11/12.11.1928
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Konduktgr O. har vist sig
pavirket av alkohol i tog 752
27. juli 1928 og tog 764

26. august 1928. Dette har han
for 26/8's vedk. nzktet; men
siden vedgdtt. For disse
forhold besluttedes han opsagt
med 3 mndr. opsigelse.

NSBs tilsynshavende for private jernbaner
Martinius Rostad (t.h.) og driftsbestyrer
Eigil Prydz omkring 1920. Vi ser litt av
lok 1 Urskog og BCo 7.

Sak 12/12.11.1928

Konduktgr B. var sgndag

14. okt. 1928 under ophold i
Oslo beruset med fglge at han
blev opbragt til politi-
kammerets fyldearrest. Herfor
er han av politiet mulkteret.
For dette sitt forhold
meddeltes han en meget streng
advarsel samtidig som han
gjordes bekjent med at hans
fortsatte forbliven i tjenesten
er avhengig av at han utviser
et godt forhold sdvel i som
utenfor tjenesten.

Til lovens bokstav

Jernbanens reglement er
til for & bli fulgt - til punkt
og prikke. Direksjonen var lite
tolerent overfor brudd pa
reglementet, og ikke sjelden
ble personalet bgtelagt for
forseelser. Til & begynne med
ila faktisk driftsbestyrer
Prydz pa egenhdnd bgter, men
her grep direksjonen inn og
forlangte at alle mulkter og
irettesettelser for tjenestlige
forseelser skulle ilegges etter
behandling i direksjonen.

Sak 8/10.9.1919

Kond. Slorbak negtet at motta
sin 1¢n for juni maned fordi et
mulktforelag for uvgren
skifting belgp kr. 10,- var
tilbakeholdt. Han har siden
faet den hele 1lgn utbetalt.
Direktionen er enig med dbs i
at opretholde mulktforelaget og
blir dette at tilbakeholde
fgrste lgnning.

Sak 2/6.5.1920

NJF og kond. Kjelsrud, form. i
funksj. foreningen, tilstede
for & konferere om diktering av
mulkter for forseelser i
tjenesten. Direktionen har
gjennomgaaet de av dbs ilagte
mulkter og kan ikke finde nogen
av disse uberettigede. For
fremtiden vil mulkter og
irettesettelser for enhver
forseelse i tjenesten ilegges
efter behandling i direksjonen.

Sak 4/16.2.1921
Driftsbestyreren sender en
rapport vedkommende at tog 1344
31/12 1920 1¢p ind pa feil spor
ved Lgken.

Overfor stm Stenhaugen
besluttedes at tildele ham en
streng advarsel for ikke at ha
betjent indkjgrselpendsel for
ne&vnte tog og samtidig anfgre
at gjentagne tilfazlde vil kunne
medfgre opsigelse fra hans
stilling.

Sak 5/10.5.1922

Dbs anmelder at bfm Bakken og
kond Olsens draisiner nat
mellom 19 og 20 febr d & idet
disse henstod ved Lierfos
station av uvedk blev tat og
benyttet ut til Bj.langen.

Av forundersggelsene fremgdr at
draisinene var uldste. Da dette
strider mot instruks for bfm.

§ 18 s& md forholdet patales.
Da det her anfgrte forhold let
kunde ha fordrsaget en
katastrofe fandt direktionen
enstemmig at mitte ilagge
angjaldende hver en mulkt stor
kr. 10,- idet der samtidig
indskjerpes lige overfor kond.
Olsen at i gjentagelsestilfzlde
vil han bli fratat retten til
at benytte privatdraissin.

Sak 8/16.11.1922
Kond Olsen rapp. at tog 751
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Lok 6 Heland i 1925 eller 1926 foran et lite, blandet tog. Foto: Akershus Arbeiderblad

11/11-22 pdkjgrte kontorist
Killingmos draisin, der henstod
pa linjen utenfor hans hjem.
Killingmo er i denne anledning
avkravet en forklaring. Man
besluttede for denne. forseelse
i henhold til tjenesteregle-
mentets § 36 at ilzgge ham en
mulkt stor kr 10,-. I gjen-
tagelsestilfalde vil retten til
at benytte draisin bli ham
frataget.

Sak 10/17.6.1924

Dbs meddeler at sporvekselen
til hovedsporet ved
maskinstalden den 4. mai av ham
blev observeret ikke oversldet
fra sidespor og last, hvilket
lok.f@rer Havnas erkjender at
han havde glemt. Havnds
tildeles i denne anledning en
streng irattesettelse.

Sak 4/14.2.1925

Pusser Trondsen har uberettiget
tat en draissin fra Bj.langen
Og benyttet den til Hemnes
21/1-25. Herfor besluttedes han
tildelt en streng
lrattesettelse.

Sak 2/12.3.1925

I anledning av at stations-
mester A. Nordbye - angivelig
pa grund av forsovelse - ikke
fremmgdte til tjeneste ved tog
751 14. februar 1925, gis ham
en mulkt av kr 25.00. Samtidig
gis han strengt tilhold om for
fremtiden at utvise et godt
forhold.

Sak 3/5.10.1925

Bv. Kr. Skoglund besluttedes
ilagt en mulkt kr. 10,- for at
ha utldnt en tung stentralle
9/8 25 til en del smabarn, der
ukontrolleret kjgrte i banens
hovedspor. Han gas strengt
tilhold om fremtidig at holde
sig tjenesteregl. paragrafer
efterrettlig.

Sak 4/5.10.1925

Ekspeditrice Olava Olsen bes-
luttedes ilagt en mulkt kr.
10,- for 5/9 1925 at ikke have
frem- mgdt til stationen i ret
tid.

Sak 5/5.10.1925
Baneformand Slorbak besluttedes
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ilagt en mulkt kr. 10,- for 21.
aug. 1925 at ha utldnt sin
tjenestedraissin til sin 20
drige sgn i togtiden. Han gas
stengt tilhold om fremtidig at
holde sig driftsreglementet
efterrettelig.

Sak 5/16.2.1926

Ekspeditgr Borgersrud beslutt-
edes meddelt en streng advarsel
for 11. jan. 1926 at ha avsendt
en vogn uten liste.

Sak 1/13.10.1927

Ved tog 751's skiftning ved
Hjellebgl st. 17. sept. stod en
stakevogn i pensekrydset mellem
sidespor og fabrikkens stikspor
sdledes at den blev pakjgrt og
veltet av skinnerne. Expeditgr
Borgersrud tildeles herfor en
irettesettelse som blir a
pafgre hans rulleblad.

Sak 2/8.10.1928

Overkondukt@gr Kjelsrud har 5.
okt 1928 glemt & sld over veks-
elen fra hovedspor til sidespor
ved verkstedet samt & ldse
denne - med den fglge at tog
751 kjgrte inn i
verkstedsporet. For denne
forseelse blev han ilagt kr.
10,00 i mulkt.

Ledelsens verdighet

Arroganse og krav om
ensidig respekt er sansynligvis
mer korrekt som beskrivelse enn
klasseskille ndr vi ser p&
saker som konkret gir pa
forholdet mellom direksjonen og
driftsbestyreren pad den ene
siden og de ansatte pa den
andre siden.

Direksjonen var urokkelig
nadr et vedtak fgrst var fattet
- da argumenterte de ansatte
for dgve grer.

Sak 7/6.2.1918

Ang. nogle uoverensstemmelser
mellem Driftsbestyreren og
konduktg¢r Dammerud besl. at
anmode Dammerud om at fremkomme
med en undskyldning overfor
driftsbestyreren skriftlig.

Sak 5/27.3.1920

Banemester Lund har pa dbs
anmodning av 15. ds. om at
tilflytte Bj.langen meddelt at
han pa ingen madte kan gjgre
dette, da han har hus og
eiendom ved Urskog, som han
ikke vil reise ifra. Da
banemesteren sdledes ikke
imgtekommer direktionens
anmodning besluttedes at
tilstille ham opsigelse med
fratradelse av sin stilling fra
30/6 d.a. Skulde Lund gnske
anden beskjzftigelse ved banen
sa vil dertil vare anledning.

Sak 2/6.5.1920

Opsigelsen av banemester Lund
tilbakekaldes indtil videre,
idet Lund erklarer sig villig
til at ta bopzl paa Bjgrke-
langen et hvert aar i 5 mnd. i
tiden fra 1. nov. til 31. mars.
Dette omfatter dog ikke hans
fridage. Utgifter av hans
ophold paa Bjgrkelangen er
banen uvedkommende.

Sak 3/29.10.1921

Bm Lund sgker om at fa utsatte
sin flytning fra Urskog til
Bjgrkelangen til 1. des.
Direktionen fandt at kunne
imgtekomme dette pa bet. av at
han bor pa Bj.l. 1 mined lengre
til vdren. Denne indrgmmelse
gjelder kun for kommende
vinter.

Sak 7/28.9.1923

Banemester A. Lund sgker om at
slippe og flytte til
Bjgrkelangen i vinter, idet han
anfgrer flere grunde, som ved
en sadan flytning er uheldig
for ham. Direktionen besluttet
ikke at kunne imgtekomme denne
ansgkning da sikkerhets- og
tjenestehensyn absolut tilsiger
at banemesteren personlig til
enhver tid kan vare tilstede pa
Bjgrkelangen i vintertiden for
at kunne ivareta sine plikter.

Sak 3/15.1.1925

Referertes skrivelse av 16/12 -
24 fra banemester A. Lund hvori
han opsiger sin stilling. Dbs.
har i skriv til direktionen
meddelt at han anbefaler
ansgkningen indvilget og at der
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snarest indtas en mand som kan
utfgre hans arbeide. Denne bgr
tilpligtes bopel Bjgrkelangen.
Lunds opsigelse besluttedes
enstemmig indvilget med 3
maneders opsigelse fra

16. dec. 24 regnet.

Sak 5/14.2.1925

Bm. Lund gjgr opmerksom pa, at
hans skriv av 16.12 -24 ikke
var ment som en avskedsansgkn-
ing. Han oplyser at han er
villig til at ta fast ophold pa
Bj.langen, hvis han kan f&a
beholde sin still. som
banemester. Med 3 - mot 1
stemme besluttedes, at bm.
Lunds opsigelse blir at
fastholde.

Sak 1/24.3.1925
Stikningsformann ved
Sgrlandsbanen, Syver Rgnningen
ansatt som banemester.

Sak 3/16.2.1926

Baneformand Bakken besluttedes
ilagt en irettesattelse for
12/1 -26 ikke at ha overholdt
arbeidstiden og for i sin
svarskrivelse av 18/1 -26 at ha
holdt disse i en tone der ikke
anstdr sig en underordnets
tjenestlige svar til en
overordnet. Narvarende blir at
pafgre hans rulleblad.

Qkonomiske misligheter

1924 og 1925 var uadr pa
Urskog-Hglandsbanens

Syver Renningen,
banemester fra 1925.
Foto: Billedsentralen.

kriminalitetsstatistikk:
Stasjonsmestrene ved 2 av
banens stasjoner begikk store
underslag. Direksjonen reagerte
skarpt, men tross alt relativt
humant. Kun én ble politi-
anmeldt. Imidlertid "opphgrte"
alle 3's beskjeftigelse ved

UHB : 2 ble oppsagt, mens den
3. sa opp selv.

Sak 1/8.5.1924

Ved revisjon av X st. pr. 4/4
d.a. viste der sig et underskud
i stationens kasse av kr.
4782,51. Efter stationens
senere indsendte regnskap er
der foretat en indbetaling av
kr. 2.900,-. Da der fremdeles
gjenstdr et betydelig belgp
palagges stationen at indbetale
denne difference sidledes at
stationens kasse er i hel
ballance pr. 2/6 -24. Videre
besluttedes at stationsmester-—
en, hvis han agter at fortsatte
i sin stilling stiller sddan
sikkerhet, sd jernbanens
interesser er fuldt betrygget.
Som sddan sikkerhet anser
direktionen indtil videre en
kaution pd kr. 3000,- at vare
tilstrekkelig. Skulde mot
formodning den forlangte
indbetaling utebli, ma
st.mesteren vare forberedt pa
avsked likesom da direktionen
ma ta under overveielse,
hvorvidt forholdet bgr anmeldes
til patalemyndigheten.

Sak 1/12.3.1925
P4 grund av gjentagende
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forsgmmelser i Jjernbanens
tjeneste senest ved remisse-
avlaggelse 31. januar 1925 og
under henvisning til
direktionenes skrivelse til Dem
av 8. mai 1924 opsiges De
herved til fratrzdelse fra
jernbanens tjeneste 3 maneder
fra 15. mars at regne.

(Stm. NN, X st.)

sak 3/12.3.1925

I anledning av at stations-
mester MM har vist grove
forsgmmelser ved sine
regnskapsavlaggelser gj. et
langere tidsrum, besluttedes
han meddelt en streng advarsel,
som blir pafgrt hans rulleblad,
likesom forutsattes at han
senest inden 15. juni f£.k. vil
bli forflyttet til en lavere
l1gnnet stiling ved jernbanen.

Sak 2/24.3.1925

Stm. NN erkjenner mottagelsen
av dir. beslutning fra forrige
mgte vedr. hans opsigelse fra
hans stilling. Han bemerker
bl.a. at han havde bestemt sig
til at sgke sin avsked til
fratradelse 1. okt 1925 og
henstiller, at dette andragend-
et mitte bli imgtekommet. Av
hensyn til stationsmesterens
lange tjenestetid, vil man ikke
motsatte sig, at han indsender
sin avskedsansgkning som
antydet.

Sak 3/24.3.1925

Stm. NN skriver om
enkeltheterne ved
indbrudstyveri ved X st.
ifjorhgst, idet han oplyser at
der blev stjdlet penge og
verdier til et belgp av kr
352,30. Dette belgp ?éstér han
sig eftergit. De stjalne pakker
er erstattet mottagerne av
jernbanen hvorimot jernbanen
ikke finder, at kunde godtgjgre
stationsmesteren de av hans
kasse bortstjdlne penge.

Sak 12/1.5.1925

I henhold til optat forhgr pa Y
st. 1. mai d.a., hvorav fremgar
at st.mester MM har undersliet
et bankobrev pd kr. 3800, og
under henvisning til direk-
tionsbeslutning den 12. mars
besluttedes at opsige st.m. NN
med 3 mndrs varsel med

fraflyttelse den 5. aug. d.a.
NN skulde straks fjernes fra
stationen og i opsigelsestiden
beskjeftiges ved dbs kontor.

Sak 1/30.11.1925

St.mester NNN opsiger i skriv
av 28/11 25 sin stilling som
st.mester ved Z st. Han sgker
samtidig om sykepermission pa 3
mnd fra opsigelsens dato. Ved
revisjon av NNNs station 25/11
-25 er der konstatert en mangel
i kassens beholdning. P g a
disse forhold fandt direktionen
ikke at kunne indvilge ham den
ansgkte permission. NNN
besluttedes meddelt avsked fra
sin stilling fra 31/12 -25 til
hvilken tid leiligheten i
stationen skal vare fraflyttet.
Dog forutsattes de 2 smd rum i
1. etg. straks avgit til

den tjenestegjgrende vikar.

Sak 1/19.1.1926

Banens funktionarforening
henstiller til direktionen at
der bevilges utbetalt NNN 3
mndr. lgnn fra 25/11 1925 at
regne. Direktionen har bevilget
1gnn til 31/12 1925 - 1 maned.
Man vil ikke undlate at gjgre
opmerksom pa at NNN selv sgkte
sin avsked. Hvad opsigelses-
fristen angdr besluttet direkt-
ionen ensstemmig at opretholde
den trufne avgjgrelse.

Fagforeninger, fyll og
underslag var uten tvil hva
UHBs driftsbestyrer og
direksjon likte darligst. Vi
kan trygt anta at d'herrer i
UHBs ledelse ble styrket i sin
overbevisning i 1930 da formann
og hovedkasserer i Norsk
Jernbaneforbund ble knepet for
4 ha undersldtt kr 10.000 av
forbundets kasse. Begge ble
sparket, og saken har -
selvfglgelig! - fatt stor plass
i Prydz' utklippsbgker.

Arbeidstiden

Arbeidstiden var lang -
fgrst fra 1920 kom "8 timers
dagen", ferien var kort og ofte
kunne det vare fristende a ta
litt ekstra fri uten & spgrre
om lov. Direksjonen slo
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selvfglgelig hardt ned pa slikt
ndr den fikk vite cm det. Det
hjalp forresten ikke & spgrre
om lov heller:

Sak 7/7.1.1918

Andr. fra kond. Kjelsrud om at

f4 3 dagers permission som han

har tilgode fra 1916. Man fandt
pa grund av konsekvenserne ikke
at kunne indvilge andragendet.

Sak 3/4.4.1921

Fuldmazktig Hj. Aas besluttedes
tildelt en streng advarsel for
fraver i tjenesten 20-27
februar d.a. uten foruthentet
tillatelse og gyldig grund.
Fravaret blir at opfgre som
fradrag fra hans arlige
permission.

Sak 2/13.9.1921

Db har under 23. f.m. meddelt
at bv Skoglund den 10 s.m.
begik en grov tjenesteforsgmm-
else ved i arbeidstiden at
foreta indhgstn.arb. Efter hvad
bfm Jensrud's oplysning 1 times

.:\‘

tid. Jensrud har i sin rapp.
patat sig ansvaret for denne
forsgpmmelse. Direktionen fandt
tilf. meget graverende og
besluttet at tildele bfm
Jensrud en meget skarp
advarsel.

Sak 4/16.2.1926

Baneform. K.B Svartbazkken
besluttedes meddelt en streng
advarsel for ikke at ha over-
holdt arbeidstiden 12/1 -26.

Sak 6/24.8.1926

Kond. Bakken rapporterer at
kond Dammerud 13/8 26 var
fraverende fra tog 758-753 A.
Arsak til fravaret var
forsovelse. For dette sit
forhold besluttedes ilagt en
mulkt stor kr. 5.00.

Sak 4/26.4.1927

Kond. Danielsen besluttedes
tildelt en advarsel for
forsovelse til tog 753 A
17. januar 1927.

Lok 2 URSKOG sto for det meste i reserve etter kjelebyttet i 1924. Her
er loket imidlertid i full drift sist i 1920-arene. Legg merke til
bremserstolen pd boggivognen. Foto: Ivar Lund.
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Direksjonens sosiale holdning

Et*er dagens mdlestokk kan
antagelig direksjonens
handlemdte og holdning i den
perioden som her behandles
karakterxseres som svart
usosial, pd grensen til
umenneskelig. Men man ma vare
klar over at direksjonen hadde
ansvaret for en Jjernbane - en
bedrift - med svart trang
¢konomi. Begrunnelsen for
avslag i saker av sosial
karakter var ofte "pd grunn av
konsekvensene' - sosiale goder
for 50 ansatte kunne fort
knekke UHBs gkonomi.
Direksjonsmedlemmens jobb var
utvilsomt utakknemlig og
dessuten darlig betalt.

Sak 6/25.9.1918

UHBs funktionazrforening andrar
om at stationsexpeditgrer
erholder fri hver 3. sgndag
sdledes at banen holder
stedfortrader disse dage.
Andragendet besluttedes
enstemmig avsldet.

Sak 1/30.10.1923

Ekspeditricen ved Kvevli er
avlgnnet med kr 80,- pr. mnd.
og sgker om lgnspéalag.
Ansgkningen besluttedes
ensstemmig avsldet grundet den
minimale trafik og
deravfglgende sma indtegter ved
stationen.

Sak 6/16.12.1924

Forhenvarende banevokter
fstenby sgker om et bidrag av
banen da han er 67 ar og
sykelig hvilket er attesteret
av Jjernbanel@gerne Grlmsgard og
Brekke. Da ansgkeren har faet
sine pensionsinskud tilbake sa
meget mere som banen ikke har
ordnede pensionsforhold, savner
man adgang til at imgtekomme
andragendet.

Sak 3/29.6.1926

Banens funksjonarforening sgker
om lettelse i arbeidet for
pusser Trondsen. Som arbeids-
forholdene for tiden er ordnet,
har man ikke anledning til at
forandre dette forhold.

Sak 10/29.6.1926

K.f§. sgker om at fa lettere
beskjftigelse enn det
grgftningsarbeide han er
beskjeftiget med nu. Da banen
for tiden ikke kan skaffe ham
annet arbeid og da der heller
ikke er udsigt til at hans
nuverende arbeide kan vare sa
henstilles der til ham at sgke
anden beskijeftigelse, opsiges
han til fratradelse senest
innen utgangen av august maned.

Sak 4/15.7.1926

Snekker Kristian Olsen
besluttedes opsagt med 3
maneder fra 1. august at regne,
da han har overskredet den

for slike stillinger fastsatte
vanlige aldersgrendse.

Sak 5/22.7.1928

Stasjonseksp. A. Johansen
opsiges med 3 mndr. frist fra
sin stilling, da han har fyldt
65 ar.

Sak 2/28.9.1928

Ekspeditgr Johansen, F.bru
sgker om & fd fortsette i sin
stilling i 2 &r, da han pad
denne mdte mener a kunne opna
en bedre pensjon fra
postvesenet enn om han nu tar
avsked. Direktionen besluttet
mot 2 stemmer ikke & kunne
imgtekomme andragendet av
hensyn til konsekvenserne.

Dersom det ikke kostet
noe, kunne imidlertid
direksjonen va@re litt sosial:

Sak 5/8.10.1920

Expedit@gr Holth, Fosser og
Stationsmester Jensrud,
Skulerud sgker om at fa opfgre
henholdsvis et grisehus og et
figs pd de respektive stations-
tomter. Direktionen fandt
indtil videre at gi sadan
tillatelse, dog ma husene
fremtidig kunde forlanges
fjernet med 3 mndrs varsel.

Jernbanens tarv

UHBs ansatte ble alltid
forventet a opptre pa en mate
som tjente jernbanen. Slurv og
forglemmelser ble patalt:
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Sak 7/16.12.1925

Direktionen besluttet
ensstemmig at uttale sin
misbilligelse overfor konduktgr
Bakkens forhold som togfgrer i
tog 755 13/10 -25, idet han

ved anledningen uten grund lot
en potetvogn sta igjen i
Sgrumsand, med den fglge at den
frgs. Han skulle ha konfereret
med dbs. ved anledningen.

Sak 1/15.7.1926

Kond. C. Olsen besluttedes
ilagt en mulkt kr 10.00 for
lgrdag 26. juni d.a. feilagtig
at han gjensat en kasse laks
ved Fosser st. sa fisken blev
bedervet og dens hele verdi
matte erstattes av jernbanen.

Sak 2/8.9.1926

Pusser Trondsen besluttedes
meddelt en advarsel for 28.
juli ikke at ha pusset lok.
ordentlig. Hans vedbliven i
jernbanen er avhengig av at han
fremtidig utviser stgrre
interesse og flid for sit
arbeide.

Db’s lenn og belenning

Driftsbestyrer Eigil Prydz
uttalte pa sine eldre dager
fglgende om sin ansettelse ved
UHB 1.5.17: "Jeg hadde ellers
vert grov til & forlange, og
fikk kr 4.500 i aret pluss
husly og ved."

Driftsbestyrerens lgnn var
utvilsomt eventyrlig etter
datidens mdlestokk, og enkelte
av direksjonens avslag pa
sgknader fra andre ansatte
synes svart smalige sett i
forhold til driftsbestyrerens
"driftskostnader".

Sak 4/30.8.1917

Dbs 1gnn gkes fra 4500 'til
5000, senere til 6000 (dr, samt
1/2 § tantieme).

(tantiéme = andel av overskudd)

Sak 3/27.11.1918

Dbs andrar om at fa samme lgn
som for statsbanenes
inspektgrer til enver tid. Han
har for tiden en grundlgn stor
kr 5000 arlig stigende til 6000

efter 3 og 6 ars forlgp. Man
besluttedes enstemmmig at
indvilge dbs andsgkning sdledes
at alderstilegget i sin helhet
blir at utbetale ham fra 1.
juli d a med kr 1000 arlig.

Med hensyn til det analogsike
forhold med funkt. ved
statsbanene fandt man for tiden
ikke at kunde ta standpunkt.

Sak 4/21.10.1919

Dbs har samme (1lgns og)
dyrtidstillag som tilsvarende
statsbanernes funktionzrer.

Heri iberegnet familietillag
samt 30 ¥ av tantiémen. Hvilket
enstemmig bifaldtes. Gjzldende
fralli gl fdaar

Sak 8/23.3.1923

Dbs 1¢nn 10.000 + fritt hus,
lys og ved, gjeldende fra
1.1.23. Tantieme opphgrer.

Sak 6/8.5.1924

Besluttedes at opfgre en
veranda ved driftsbestyrer-
boligens sgndre ende. Antagelig
utgift kr 1.000.

Sak 1/17.6.1924

Ekspeditricen ved Mork st.
sgker om at fa nedsat husleien.
Dbs bemerker at denne er kr 30
incl. lys og ved. Efter denne
oplysningen fandt direktionen
enstemmig ikke at kunne
imgtekomme ansgkningen.

Sak 7/21.12.1926

Pd grund av det gkonomiske tryk
som banen arbeider under
besluttedes driftsbestyrerens
arlige 1¢n nedsat tll kr 9000, -
fra 1. april 1927 & regne. De
gvrige betingelser forblir
uforandret.

Sak 5/26.4.1927

Da det viser sig ved n®rmere
gjennomgdelse at
driftsbestyreren i forhold til
den gvrige l¢nsreguler1ng lider
et tap av kr 200,- sd
besluttedes dette belgp
bevilget ham.

Sommerruten 1929

Betydelige innskrenkninger
i togtilbudet ble innfgrt fra
ruteskiftet sommeren 1929.

43
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Nedenstdende dramatiske vedtak
innledet en vanskelig periode i
UHBs liv med "personalsaker"
som bergrte alle de ansatte. De
saker som er referert ovenfor
angikk tross alt bare en
brgkdel av dem.

Sak 2/5.4.1929

Den i sak 1 navnte toginn-

skrenkning foranlediger en

rekke innskrenkninger som
fglger:

1) Eksped. Jahr opsiges med 3
mndr opsigelse.

2) Kond. Bakken opsiges med 3
mndr. opsigelse og tilbys
stillingen som expeditgr ved
Hemnes med arslgn kr 1800, -
og bolig.

3) Lok. pusser Trondsen opsiges
med 3 mndr. opsigelse.

4) Lok. pusser Sgrlie opsiges

med 3 mndr. opsigelse.

St.bet]j. O. Broberg opsiges

med 3 mndr. opsigelse og

tilbys st.betjent stilling
ved Bj.langen, inntil videre
tjenestegjgrende ved dbs.
kontor

6) @. Holth opsiges med 3 mndr.
ops. og tilbys exped.
stilling ved Mork.

7) Fyrbgter Kr. Havnds opsiges
med 3 mndr. ops. og tilbys
stilling som pusser ved
Bj.langen.

5

Av ovenanfgrte grund opsiges
fglgende st.exped. ved Hglands-
banen med 3 mndr. opsigelse og
tilbys disse expeditgrer fra
1/7 1929 saadan 1¢n:

Jensrud, Skulerud til kr 600, -
Holth, Fosser til kr 1000, -

Sannerud, Hornaseng til kr 600, -

Urskog stasjon omkring forste verdenskrig. Urskog fikk ny 2 etasjers stasjons-
bygning i 1908. Den ferste bygningen (bak lokomotivet) stdr der uforandret,
men ble senere forlenget og inngikk som en del av godshuset. Fotograf ukjent.
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ROROSBANEN 1
SMALSPORTIDEN

EN BILLEDBERETNING OM NORGES F@RSTE STAMBANE

Roar Stenersen

Rena stasjon i tiden rundt Rorosbanens apning 1876-78. Et godstog med HGB nr. 1
er klar til avgang mot Elverum og Hamar.

For jernbanehistorikere har Rerosbanen i smalsportiden en spesiell
glans. I tiden for Dovrebanens apning i 1921 var Rerosbanen selve
hovedferdselsaren nordover. Ved banens apning i 1877 var den Europas
lengste smalsporstrekning og senere kun overgitt av det Bosniske 76-cm

nettet 1 Jugoslavia.

Forste etappe av det som
skulle bli Rerosbanen var strekn-
ingen Hamar - Grundset, som var
Norges (og verdens?) forste bane
med 1067 mm. (3 fot og 6 tommer)
sporvidde. Neste fullferte
strekning var Trondheim-Storen,
dpnet 1864, ogsd den bygd med
1067 mm spor.

Mellom disse relativt
korte isolerte banene var det
ca. 350 km tynt befolket ugjest-
mildt stykke Norge.

Forste skritt mot full-
forelsen av stambanen kom i
1871, da Grundsetbanen ble fort
fram til Rena. Aret etter ve:-

tok Stortinget at banen skulle
bygges videre opp gjennom @ster—
dalen til Reros og Stoeren, og
etter 5 ars anleggsarbeide ble
banen &pnet for trafikk 13/10
1877.

P& grunn av at man bygde
jernbaner med ulike sporvidder
i dette landet var man jo
garantert sporbruddstas joner
for eller siden. P4 disse stas-
jonene matte alt gods lastes
om manuelt, en svert mannskaps-—
krevende affare. Det forste
stedet dette oppstod for Reros-
banens vedkommende var pa
Hamar, da Hedmarksbanen
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Lokene til Norges 3 forste jernbaner kom alle fra Rob.Stephenson i England. Hamar-—
Grundsetbanen fikk sdledes tre lok fra denne fabrikken i 1861l. Lokene hadde hjul-
stilling B 1' og veide 17 tonn. Legg merke til at lokets koblinger har slissen ned.
Bade Grundset- og Sterenbanen hadde denne koblingstypen til & begynne med. Etter
Rorosbanens apning i 1877 ble lokene omnummerert til 18 - 20. Loket pd bildet er
HGB nr. 2, senere nr. 19, fotografert pd Hamar tidlip i 1860-drene. Dette loket
ble i 1895 solgt til Klevfos Cellulose & Papirfabrikk hvor det var i drift pa

brukets sidespor til Aadalsbrug stasjon til 1919.

(Eidsvoll-Hamar) ble apnet i
1880. I Trondheim fikk man
samme problem fra 1884.
Merdkerbanen ble apnet som
bredsporet mellomriksbane

i 1881, men hadde de foerste

3 &rene sin egen stasjon péa
Brattera (dagens beliggenhet)
mens Rerosbanen (Sterenbanen)
hadde sin stasjon pa Kalv-
skinnet midt i byen.

I 1884 ble s& smal-
sporet lagt om fra Heimdal
til Trondheim slik at begge
baner fikk samme utgangs-
punkt. Tredje og siste bred-
sportilknytning kom i 1910 da
Solerbanen ble ferdig til
Elverum. Man hadde na tre
omlastningssteder pa banen.
Endepunktene var det jo lite
4 gjore med foreleopig, men om-
lastingen pad Elverum var sxr-

deles uhensiktsmessig.

Losningen ble i forste
omgang & legge inn en tredje
skinnestreng utenfor det
eksisterende sporet, slik at
bdde bred og smalsporede tog
kunne trafikere strekningen.
Dette ble forst gjort pa
strekningen Elverum-Rena i
1917, dernest Elverum-Hamar
og Trondheim-Steren i 1919.

20/9 1921 ble Dovre-
banen &pnet, og som en folge av
dette ble smalsporforbindelsen
Trondheim-Steren nedlagt umid-
delbart slik at sporbruddet ble
flyttet til Stoeren. Etter dette
mistet Rerosbanen all gjennom-—
gangstrafikken og ble over nat-
ten degradert til ren lokal-
bane.

Neste steg i ombyggingen
til bredspor kom i 1931. Dette
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Vognmateriellet var ogsi av enkleste sort. Vo é
7] ar o . . Vogner av denne typen ble anskaffet til
alle smalsporbanene inntil boggivognene kom utover i 1880—ér22§. :

Rorosbanens forste lok var 5 lok av den sdkalte "Trygveklassen" samt 8 lok av
viste type, den senere smalsportype IV. Til daglig ble disse lokene kalt “Kavle-
merrer”. Lok nr. 12 “Juno” bygget hos Beyer Peacock i Manchester i 1876. Bildet er
tatt rundt 1920. Merk Carpenterkompressoren som er montert pd gangbrettet rett
forran forerhuset. Trykkluftbrems av system Carpenter var gjennomfort som standard
pa alle NSB's smalsporbaner fra ar 1900.
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dret ble banen bygd om fra Rena
til Koppang, samtidig som tre-
skinnesporet mellom Rena og
Hamar ble fjernet. Smalsporet
var nad redusert til 263 km.

fra sin opprinnelige lengde

pa 436 km. Slik skulle det bli
de neste 10 &arene.

Under den tyske okkupa-
sjonen av Norge satte besettelses-
makten igang en storstilt jern-
banebygging og ombygging. Det
eneste av disse prosjektene som
skal nevnes her er naturligvis
Rorosbanens siste ombyggingsfase.
Hele strekningen Koppang-Steren
ble bygd om p& en gang o0g 5/8
1941 rullet forste bredsporede
tog over banen. Smalspormateriel-
let ble etter ombyggingen samlet
pa Koppang og Steren. Noen malm-
vogner og to personvogner ble
solgt til Sulitjelmabanen, mens

Roros stasjon engang i forr
fullstendig lukkede avgangs
litt til) 13 Reros i enden av en

det nyeste av materiellet ble
overfort to andre statsbaner som
fremdeles var smalsporede (Jer-—
banen og Vestfoldbanen). Materiel-
let forovrig ble hugget i 42-43.
Enkelte vognkasser ble solgt
til privatpersoner som brukte dem
til uthus og hytter osv. En av
disse sto helt frem til 1972-73
pa Rugldalen st. To av banens tre
sovevogner eksisterer fortsatt.
Den ene (bare halve vognkassen)
star pad et gardsbruk i Rendalen,
den andre er bevart ved Setes-—
dalsbanen. Setesdalsbanen har
ogsd en av Rorosbanens to-akslede
kareter. Denne vognen var bygd
inn i et vedskjul pd Steinvik
stasjon. Jernbanemuseet pa Hamar

disponerer damplokene 21 VAL fE o8
81 (deponert ved Setesdalsbanen),
samt Rerosbanens kongevogn og en

toakslet karet.

7 38 g
ﬁ:illl

ige arhundre. Lok nr. 13 "Vesta" stér rett utenfor den
hallen pa Reros. S& lenge Rerosbanen var smalsporet (og
kort sidelinje fra Stattene points. Tilsvarende
sporarrangement var 4 finne bAde i Tensberg 08 Egersund.

Toghallen ble benyttet som festlokale ved apningen.
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Rorosbanen i smalsportiden var bestykket med totalt 14 1'C lok fra Baldwin Locomotive
Works 1 USA. 12 av disse maskinene var bygget for Rorosbanen, men lok 48 og 49

ble levert fra Baldwin i 1898 til Drammen-Skienbanen som dennes lok 6 og 5. De var
forevrig de eneste amerikanske smalsporlok med tre-akslet tender. Med sine relativt
store drivhjul (1143mm) var lokene godt egnet til persontogskjoring. Hoyeste tillatte
hastighet var 55 km/t. Siden leveransen har loket blitt utstyrt med gnistfanger-pipe
og trykkluftbremser, samt et nytt lengre rokskap. Merk at loket er uten flenser pa
midtre drivaksler, forevrig standard pad alle de amerikanske lokene pa Rorosbanen.
Bildet er tatt pd& Steren en gang i 20-arene.

1 1888 fikk alle "Tryggve'-lokene (5stk) toakslede tendere. Bildet viser lok nr.5
"Einar" pé Tenset stasjon 1 1890-arene. “Einar" var bygget hos Beyer
Peacoch i 1873 og ble utrangert forst i 195u. Man kan vel i dag knapt forestille
seg hvordan det var & tjenestegjore pad disse maskinene nar det var 40-50 kulde-
grader pa Rerosvidda.
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Gruppebilde rundt lok 37 pa Tenset st. (Tynset fra 1919) ca. 1900. Nr 37 ble
bygget hos Baldwin i 1898, og var sammen med sosteren 38 de siste USA-lokene
levert nye til Rerosbanen.

Et bilde fra smalsporets siste &r. Loket ser ut til & vere av type XXIIT d
(nr. 51,52 og 76-79). Som man ser er loket utstyrt med en snodig variant av en
"Kufanger". Atna st.(?)
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Med sine 43m over dalbunnen var DReia bro Norges heyeste trebro. Denne broen,
som 14 ca 5 km ser for Haltdalen stasjon ble revet i 1926 etter at linjen var
lagt om pa dette stedet. Bildet viser et godstog pd vei opp stigningen mot
Rugldalen og Reros. Loket er av type XVIII (nr. 33-36, Baldwin 1896)
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* Gjenapning
etter flom 29/3
1941 mellom
Rognes og
Storen.

Lok nr. 43
type XXIIIc.

5/8 1941 var Rerosbanen ferdig ombygget til Normalspor. Bildet viser &pningstoget

nordfra som har stanset pi Tynset st. Bredsportoget har et lok av type 21, mens
smalsportoget ved siden av har et lok av type XXIIT d.
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HERFERSENEREN:

Hold fram som du stevner
(du er pa riktig spor)

NORGE RUNDT
tilhver enplass
LASTEBILL
hanspiller bass.

“I! Norges
Lastebileier-Forbund

Lastebilen = fremtidens transportmiddel




